—

fEEDERKGfA'OEPA‘RTA‘NNEN’SEEDE:_AU:'I':OMO'B'IEIS‘MO:
A S

)

=3

=
s

REGULAMENTO TECNICO 2022

Este regulamento esti organizado conforme o CDI - Codigo Desportivo Internacional e do
CDA - Cdbdigo Desportivo do Automobilismo regido pela Confederacdo Brasileira de
Automobilismo.

CATEGORIA FORCA LIVRE DIANTEIRA = FLD

DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producéo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com motores
naturalmente aspirados ou super alimentados por meio de turbo compressor, blower
ou supercharger, podendo ainda fazer uso de 6xido nitroso.

HOMOLOGACAO:

a) Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze) meses
conse-cutivos, equipados originalmente com motores de no maximo 5 (cinco) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

c) A denominacgdo desta categoria sera Forca Livre Dianteira.

PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria é de:

TURBOS, podendo ou ndo ser superalimentado por 6xido nitroso:

e 720 kg (setecentos vinte quilos) para os equipados com cabecotes 8 (oito) valvulas;

e 800 kg (oitocentos quilos) para os equipados com cabecotes 16 (dezesseis) ou 20 (vinte)
val-vulas;

ASPIRADOS, podendo ou nédo ser superalimentados por éxido nitroso:
e 670 kg (seiscentos e setenta quilos).

b) Adicionar 40 kg (quarenta quilos) ao peso minimo dos veiculos que estiverem
equipados
com caixa de cambio (carcaga) que néo seja do fabricante do mesmo.

c) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 26,0% (vinte e seis
virgulazero por cento) do peso total devera estar apoiado sobre o eixo traseiro do veiculo.

d) O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com todo
seuequipamento a bordo.

e) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes méveis do veiculo, por
mate-rial mais leve.

MOTOR:

a) O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo a posicao de
mon-tagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados de forma que n&o afetem a posi¢éo original do
motor.

c) O material de construcdo dos coxins do motor € livre.

d) Os pontos de fixacdo dos suportes do motor, no motor, devem permanecer originais.

e) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode
seralterada.

f) Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o aumento do
volu-me do mesmo.

g) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
direta-mente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo fabricante
do veiculo.

Rua: Engenheiro Niepce da Silva, 100 — Portao — Fone: (41) 3345-4351 — CEP 80610-280 — Curitiba — Parana
www.fpra.com.br



—
~

EEDERKciOEPKRﬁNNEN’SEEDE:‘AU:'I':OM'OB'IEI’S‘MO:
A S
h) Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo préprio fabricante do veiculo.

SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipo livre.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
a) Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador séo livres.
b) Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.

CABECOTE:

a) O cabecote deve ser obrigatoriamente de fabricacdo em série de alguma montadora, sendo
permitido o seu trabalho.

b) Permitida a substituicdo do comando de vélvulas original e livre preparagéo.

c) O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é permitido, seguindo o disposto
no artigo 7.3 deste regulamento.

d) Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.

e) Para veiculos equipados com cabecote 8 valvulas, é permitido o uso de cabecotes
nacionais ouimportados de qualquer marca desde que seja fabricados em aluminio fundido.
(proibido o uso de cabecotes do tipo billet).

ALIMENTACAO:

a) O coletor de admissao é livre.

b) Permitido o uso de carburadores / inje¢do nacionais ou importados.

c) O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carbura-dor ou dispositivos de inje¢do que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Nos veiculos com injecéo eletrbnica € livre 0 nimero de bicos.

e) Permitido o wuso de superalimentacdo: Oxido nitroso, turbo compressor, blower,
supercharger eoutros mais que possam surgir.

ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

SUSPENSAO:

a) A distancia entre os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme
indica o fabricante), ficando vetadas quaisquer altera¢cdes que avancem ou recuem ambos
0s eixos ou para frente ou para tras. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois
virgula cinco cen- timetros) da distancia entre eixos indicada pelo fabricante. Essa
tolerancia sera admitida so- mente com relacdo ao eixo dianteiro, ficando proibida qualquer
alteragcédo para movimentacdo doeixo traseiro.

b) Demais alteracdes sao livres.

c) Liberado o uso de “wheeliebars”, desde que o comprimento maximo, medido a partir da face
externa traseira do veiculo (para-choque modelo original do veiculo, sem quaisquer
alteracdes),até o eixo das rodas das barras seja:

e Veiculos modelo sedan ou pickup - 1,65m (um metro e sessenta e cinco centimetros)
e Veiculos modelo hatch — 2,05 (dois metros e cinco centimetros).

a) As rodas da “wheelie bar’ nao poderao ser fabricadas de material metalico e devem girar
livres com o veiculo alinhado e pronto para largar (em STAGE). A pré-carga bem como o
uso de ajus-tes pneumaticos, hidraulicos, eletronicos, etc., que modifiguem a altura das
rodas em relacdo aosolo, é proibida.

b) Proibida a utilizac&o de rodas e pneus de Kart ou similares.

TRANSMISSAO:
a) A caixa de cambio é livre, mas deve ser obrigatoriamente manual e seguir o descrito no
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b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica.

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que 0 mesmo é
automati-co.

d) Trambulador livre.

e) Obrigatdria a existéncia da marcha a ré funcionando normalmente.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

i——_= EEDERACAO-PARANAENSE-DE-AUTOMOBILISMO=

EMBREAGEM:
a) Livre, porém ndo pode ser automatica.

RODAS E PNEUS:

a) As rodas sdao livres, respeitando o diametro minimo de 13 “e maximo 17”.

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de
qualquer ti-po ou os pneus especificos para competi¢cdes de arrancada.

c) Os pneus deverdo ser obrigatoriamente “slick” na medida maxima de 28” x 10,5”,
descri-ta na lateral do mesmo.

d) Os pneus devem estar em bom estado de conservacgao.

e) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocida-de alcancada.

f) Proibido 0 uso de pneus recapados, “remold” ou similares.

SISTEMA DE FREIO:

a) Livre, desde que funcionando com eficiéncia nas rodas dianteiras.

b) N&o é permitida a utilizacdo de freios de motonetas ou bicicletas.

c) Liberado nas rodas traseiras, 0 uso de sistema de freio de motocicleta, desde que aprovada
suautilizacdo pela vistoria técnica.

CARROCERIA E CHASSI:

a) Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que o mesmo nao
seja completamente descaracterizado, na condicdo de que o peso minimo seja respeitado e
a segu- ranca do piloto seja preservada.

b) Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a disténcia de 8
cm (oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do santo Anténio
junto ao teto.

c) A parede de fogo deve ser mantida de acordo com suas caracteristicas originais.

d) O assoalho deve ser mantido original até a coluna “b” do veiculo.

e) Liberado o trabalho ou recorte no tunel, desde que preservadas as condicGes de
segurancga aserem verificadas por ocasido da vistoria.

f) Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianteiras somente até os pontos de fixacao
doagregado. O agregado deve ser original e fixado em seus pontos originais.

g) A lataria das torres dianteiras deve ser mantida.

h) Liberadas as alteragdes a partir da coluna “b” no assoalho, nas longarinas e eixo traseiro,
desdeque sejam mantidas ou confeccionadas as caixas de roda com outro material. Estas
alteracdes passarao por rigorosa avaliacdo técnica.

i) Proibida a substituic&o total do chassi/ monobloco por estrutura tubular.

j) Todos os componentes méveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve,
porém nédo podem simplesmente ser retirados.

k) Os pneus ndo devem exceder o limite dos para-lamas

l) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa vistoria
de seguranga, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo sera critério exclusivo dos
comissa- rios da prova.

m) Complemento vide Regras Gerais
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HABITACULO:
a) Permitida a retirada das forra¢des internas e bancos do veiculo, bem como painel e consoles.
b) Obrigatéria a instalacéo de “gaiola de seguranga” conforme especificagdo nas Regras Gerais.
c) O para-brisa e demais vidros sé poderdo ser substituidos por “lexan” ou policarbonato,
devida-mente fixados.
d) Proibido o uso de acrilico.
e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverao ter rede de contengdo em seu lugar.
f) Complemento vide Regras Gerais

SISTEMA ELETRICO:

a) A bateria deve estar solidamente fixada.

b) A tensdo, capacidade e marca da bateria € livre, bem como seus cabos.

c) Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um
assento ecintas metalicas com revestimento isolante.

d) A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso esteja
dentro do habitaculo do veiculo.

SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificacéo é livre.

b) No caso de algum componente ou reservatério estar localizado no habitaculo do veiculo,
uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a
proteger o piloto de possiveis vazamentos.

c) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
mini- ma total de 2(dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do
escapamento.

CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) O percurso da linha de combustivel € livre.

b) O tanque de combustivel é livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.

c) No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combusti- vel, filtros, dosadores e canalizacdes, uma parede anti-chama deve ser
construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis
vazamentos de combustivel. O material utilizado na construgdo deve ser ndo inflamavel.

SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de a¢o de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

c) Deve ser construido sistema de extingdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de incéndio to tipo ABC com pelo menos 4 kg (quatro
quilos) ou halon de 5Ibs, solidamente fixado, e canalizagbes que dirijam o jato do agente
extintor para trés pon- tos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve
ser composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um
circulo branco com borda ver- melha, com didmetro minimo de 10 cm (dez centimetros) na
parte interna e externa do veiculo.

Federacdo Paranaense de Automobilismo
Rubens Maurilio Gatti
Presidente

Curitiba / Janeiro / 2022.
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