PRE-STAGE

CAMPEONATO PARANAENSE DE
ARRANCADA NA TERRA 2019

REGULAMENTO TECNICO
CATEGORIA FORCA LIVRE
DIANTEIRA (FLD)

CAPITULO I - DEFINICAO:
ART.1- Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, nacionais ou
importados, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tracdo dianteira equipados com motores

naturalmente aspirados ou superalimentados por meio de turbo-compressor, blower ou supercharger,
podendo ainda fazer uso de 6xido nitroso.

CAPITULO Il - HOMOLOGACAO:

ART. 2 - Veiculos com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos, em 12(doze) meses
consecutivos, equipados originalmente com motores de no méaximo 5 (cinco) cilindros.

ART. 3 - Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

ART. 4 - A denominac&o desta categoria sera Forca Livre Dianteira.
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CAPITULO Il - PESO MINIMO:

ART.5- Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes moéveis do veiculo, por
material mais leve.

CAPITULO IV - MOTOR:

ART.6 - O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e
posicdo de montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

ART.7 - Fica liberado o Swap de motor, por ex: Honda Civic série B para série K, Punto com motor de
Marea 5 cilindros, Golf com motor de Jetta 5 cil... No entanto os pontos de fixagdo originais devem ser
respeitados conforme itens abaixo. O motor deve ser do mesmo fabricante da carroceria e na configuracdo
transversal ou longitudinal, conforme a configuracédo original da carroceria utilizada.

ART. 8- Os coxins do motor devem ser montados de forma que ndo afetem a posicédo original do motor.
ART.9 - O material de construgdo dos coxins do motor é livre.
ART. 10 - A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cdmbio e diferencial ndo pode

ser alterada. Salvo os descritos no item Swap.

ART. 11— Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se 0 aumento do
volume do mesmo.

ART. 12 - Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo fabricante do veiculo.
Proibido o uso de blocos “racing”, mesmo que fabricados pelo proprio fabricante do veiculo.

CAPITULOV - SISTEMA DE IGNICAO:

ART. 13- Marca e tipos livre.

CAPITULO VI - SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

ART. 14 — Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador sdo livres.
ART. 15— Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.
CAPITULO VII - CABECOTE:

ART. 16 — Livre, podendo ser nacional ou importado.

ART. 17 - Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

ART. 18— O uso de cabecotes de 16 (dezesseis) e 20 (vinte) valvulas é permitido.

ART. 19— Permitido o uso de cabegote de fluxo cruzado.
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ART. 20 - Para veiculos equipados com cabegote 8 valvulas, € permitido o uso de cabecgotes nacionais ou
importados de qualquer marca desde que seja fabricado em aluminio fundido. (proibido o uso de cabecgotes
do tipo “billet”.)

CAPITULO VIII - ALIMENTACAO:

ART. 21 - O coletor de admisséo é livre.

ART. 22 — Permitido o uso de carburadores / injecdo nacionais ou importados.

ART. 23 - O ndmero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do

carburador ou dispositivos de inje¢do que regulam a quantidade de ar/combustivel.
ART. 24 — Nos veiculos com injecao eletrénica € livre 0 nimero de bicos.

ART. 25— Permitido o uso de superalimentacdo: 6xido nitroso, turbo compressor, blower, supercharger
€ outros mais gque possam surgir.

CAPITULO IX - ESCAPAMENTO:

ART. 26 — Livre. Vide Regras Gerais

CAPITULO X — SUSPENSAO:

ART. 27 - A distancia ente os eixos de rolagem devem permanecer inalterada (medidas conforme indica
o fabricante), ficando vetadas quaisquer alteracGes que avancem ou recuem ambos 0s eixos ou para frente
ou para tras. A tolerancia maxima permitida sera de 2,5 cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia
entre eixos indicada pelo fabricante. Essa tolerancia sera admitida somente com relacéo ao eixo dianteiro,
ficando proibida qualquer alteragdo para movimentagéo do eixo traseiro.

ART. 28 — Demais alteragGes séo livres.

ART. 29 - Liberado o uso de “wheelie bars”, desde que o comprimento maximo, medido a partir da face
externa traseira do veiculo (para-choque modelo original do veiculo, sem quaisquer alteracfes), até o eixo
das rodas das barras seja:

« veiculos modelos sedan ou pick up - 1,65m (hum metro e sessenta e cinco centimetros)

* veiculo modelo hatch — 2,05 (dois metros e cinco centimetros).

A altura minima das rodas da “wheelie bar” ao chao, com o veiculo alinhado e pronto para largar, devera ser
de 5,0cm (cinco centimetros). O uso de ajustes pneumaticos, hidraulicos, eletrénicos, etc. que modifiquem
a altura das rodas em relacéo ao solo é proibido. As rodas ndo poderdo ser feitas de material metalico.

CAPITULO XI - TRANSMISSAO:
ART. 30 - A caixa de cambio é livre.
ART.31- Proibido o uso de caixa de cAmbio automatica.

ART. 32 - A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizard que o mesmo é
automatico.
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ART. 33— Trambulador livre.
ART. 34 - Obrigatdria a existéncia da marcha a ré funcionando normalmente.

ART.35- Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o
diferencial em autoblocante.

CAPITULO XII - EMBREAGEM:

ART. 36 — Livre, porém ndo pode ser automatica.

CAPITULO XIll - RODAS E PNEUS:
ART. 37 - As rodas sdo livres, respeitando o didmetro minimo de 13 “e maximo 17”

ART. 38 - Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de qualquer tipo
ou 0s pneus especificos para competi¢des de arrancada.

ART. 39 - Os pneus devem estar em bom estado de conservagéo.

ART. 40 - Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade
alcancada.

ART. 41 - Proibido o uso de pneus recapados, “remold” ou similares.

CAPITULO XIV -  SISTEMA DE FREIO:

ART. 42 - Livre, desde que funcionando com eficiéncia nas rodas dianteiras.
ART. 43 - N4o é permitida a utilizacéo de freios de motonetas ou bicicletas.
ART. 44 — Liberado nas rodas traseiras, 0 uso de sistema de freio de motocicleta, desde que aprovada sua

utilizacdo pela vistoria técnica.

CAPITULO XV - CARROCERIA E CHASSI:

ART. 45— Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, desde que 0 mesmo néo seja
completamente descaracterizado, na condi¢do de que o peso minimo seja respeitado e a seguranca do piloto
seja preservada.

ART. 46 - Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de 8 cm
(oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do santant6nio junto ao teto.

ART. 47 — A parede de fogo deve ser mantida de acordo com suas caracteristicas originais.
ART. 48 - O assoalho deve ser mantido original até a coluna “b” do veiculo.
ART. 49 — Liberado o trabalho ou recorte no tunel, desde que preservadas as condi¢des de seguranga a

serem verificadas por ocasido da vistoria.
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ART.50 - Liberado o trabalho ou recorte das longarinas dianteiras somente até os pontos de fixa¢do do
agregado. O agregado deve ser original e fixado em seus pontos originais.

ART. 51— A lataria das torres dianteiras deve ser mantida.

ART. 52 - Liberadas as alteracdes a partir da coluna “b” no assoalho, nas longarinas e eixo traseiro, desde
gue sejam mantidas ou confeccionadas as caixas de roda com outro material. Estas alteracGes passarao por
rigorosa avaliagdo técnica.

ART.53 - Proibida a substituicéo total do chassi / monobloco por estrutura tubular.

ART.54 — Todos os componentes moveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve,
porém ndo podem simplesmente ser retirados.

ART. 55— Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa vistoria de
seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicao sera critério exclusivo dos comissarios da prova.

CAPITULO XVI- HABITACULO:

ART. 56 — Permitida a retirada das forragdes internas e bancos do veiculo, bem como painel e consoles.
ART. 57 - Obrigatoria a instalagdo de “gaiola de seguranca” conforme especificagdo no Regras Gerais
ART. 58 — O para-brisa ¢ demais vidros s6 poderdao ser substituidos por “lexan” ou policarbonato,

devidamente fixados.
ART. 59 - Proibido o uso de acrilico.

ART. 60 — Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverdo ter rede de contengdo em seu lugar.

CAPITULO XVII - SISTEMA ELETRICO:

ART. 61 - A bateria deve estar solidamente fixada.
ART. 62 — A tensdo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
ART. 63— Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um assento e

cintas metalicas com revestimento isolante.

ART. 64 — A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso esteja
dentro do habitaculo do veiculo.

CAPITULO XVIII - SISTEMA DE LUBRIFICAGAO:
ART. 65— O sistema de lubrificacao é livre.
ART. 66 — No caso de algum componente ou reservatdrio estar localizado no habitaculo do veiculo, uma

parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de
possiveis vazamentos.
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ART. 67 — Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatorios com capacidade
minima total de 2(dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do escapamento.

CAPITULO XIX - CIRCUITO DE COMBUSTIVEL.:

ART. 68 — O percurso da linha de combustivel é livre.
ART. 69 — O tanque de combustivel é livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.
ART. 70 — No caso do tanque estar localizado no habitdculo do veiculo, bem como bombas de

combustivel, filtros, dosadores e canaliza¢es, uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes
componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos de combustivel. O material utilizado
na construcdo deve ser ndo inflaméavel.

CAPITULO XX — SEGURANCA:
ART. 71— Vide Regras Gerais.

ART.72 - Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de
aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

ART. 73 - Deve ser construido sistema de extin¢do de incéndio, com acionamento ao alcance do piloto,
composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou halon de 5Ibs, solidamente
fixado, e canaliza¢des que dirijam o jato do agente extintor para trés pontos: motor, habitaculo e tanque de
combustivel. Este sistema deve ser composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E”
vermelha em um circulo branco com borda vermelha, com diametro minimo de 10 cm (dez centimetros) na
parte interna e externa do veiculo.

Curitiba, 01 de fevereiro de 2019.

Rubens Maurilio Gatti
Presidente
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