sracaozParanaensezdezAutomobilismo

CAMPEONATO PARANAENSE DE VELOCIDADE NA TERRA

REGULAMENTO TECNICO - 2019

Especifico para veiculos da “categoria STOCK CAR - TURISMO 5.000 cc ”
OMEGA / OPALA E DODGE

Regulamentacdo aprovada para veiculos Chevrolet dos modelos acima
relacionados, homologados com motor a etanol (alcool) para participagao nas
provas do Campeonato Paranaense de Velocidade na Terra 2019” -
Categorias Stock Car 5.000cc / Omega - Opala.

Art. 12 - INTRODUCAO

Na categoria Stock Car serdo admitidos automdveis Chevrolet Omega 6
cilindros com o motor do Opala até 1992; e Chevrolet Opala 6 cilindros, que
estejam em perfeita conformidade com o presente Regulamento Técnico. O
deslocamento volumétrico do motor é livre.

Art. 22 - MODIFICACAO DOS COMPONENTES ORIGINAIS

Quando o presente regulamento ndo expressar claramente que uma pega,
conjunto ou sistema possa ser trabalhado, modificado, transferido ou substituido
por outro, os mesmos devem permanecer originais.

Pardgrafo Unico - E permitido o uso de pecas originais fabricadas nos paises
do Mercosul, desde que, idénticas as de fabricagdo nacional, com procedéncia
comprovada.

Art. 32 - PESO MINIMO

3.1 - Peso Minimo: O peso minimo dos veiculos Stock-Car Opala (+) mais
piloto, com sua indumentaria completa, é de 1.140 (um mil e cento e quarenta)
kg., e o Stock-Car Omega (+) mais piloto, com sua indumentaria completa, de
1.190 (um mil e cento e noventa) kg.

A verificagdo do peso do veiculo e todos os itens que exijam medicao e/ou
pesagem serao efetuados em ordem de marcha, isto é, na condigdao em que o
carro parou, sem adicionar combustivel, liquidos, fluido de freio, lubrificantes e
sem repor pecgas, equipamentos e assessOrios que eventualmente tenham sido
perdidas durante a prova ou treino cronometrado e sem sofrer qualquer tipo de
manutencao.

3.2 - Lastro: E permitido ajustar o peso com lastros, que devem ser blocos
solidos, fixados eficientemente por meio de parafusos, localizados no assoalho
do habitaculo do piloto no lugar do banco dianteiro direito, e que permitam a
lacracdo e facil vistoria a qualquer momento pelos Comissarios. Os lastros
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devem ser fixados no monobloco/carroceria com contra placas, através de
parafusos M8, classe 8.8 no minimo, de acordo com desenho 25352 do anexo J.
A area de contato minima entre monobloco/carroceria e contra placas é de 40
(quarenta) cm? para cada ponto de fixac3o.

Art. 42 - NORMAS DE SEGURANCA - HABITACULO

41 - O habitaculo é a célula de sobrevivéncia do piloto. Deve ser projetado e
construido de forma a proteger o piloto em caso de acidente. Portanto, deve
estar rigorosamente em boas condi¢cdes e de acordo com este Regulamento. Os
veiculos devem ser construidos e mantidos em condicdes rigorosas de
seguranga.

Sao proibidas construgdes perigosas tais como as que apresentem arestas,
cantos vivos, partes que possam desprender-se, deformar ou serem projetadas
em direcao ao piloto em caso de colisao grave.

42 - No interior do habitaculo é permitida somente a instalacao de extintor de
incéndio, garrafa de liquido para beber, radio e bateria, firmemente fixados. E
proibida a presenca de objetos soltos.

43 - 0Oveiculo que ndo atender a esses requisitos sera impedido de competir.
44 - Extintor de incéndio veiculos: Os veiculos deverao estar equipados com
extintor de incéndio de produto quimico, nao liquido, completos e dentro do
prazo de validade, com capacidade minima de 4 (quatro) kg. ou de 2 (dois) kg.
de gads Halon, rigidamente fixados a estrutura do habitaculo e acionaveis pelo
piloto sentado em seu banco com o cinto de seguranca atado, e por uma alca
externa.

O extintor de incéndio devera possuir 2 (dois) canos de cobre ou aluminio na
saida, sendo um dirigido ao motor e outro ao tanque de combustivel. A fixacao
do extintor de incéndio deve ser rigida e resistente, e deve permitir facil
visualizacdo do man6metro de carga pelo Comissario Técnico. O acionamento
externo devera ser feito por meio de um sistema de cabos de comprovada
eficiéncia, provido de uma argola ou puxador de bitola de 50 (cinquenta) mm.
do lado externo do veiculo. Este sistema devera ser sinalizado pela letra “E” em
cor contrastante com a do veiculo e estar localizado préximo a base lateral
direita do para-brisa dianteiro.

45 - Extintor de Incéndio Box: E obrigatério e de responsabilidade das
equipes que os boxes ocupados pelas mesmas estejam equipados com extintor
de incéndio de produto quimico, nao liquido, completos e dentro do prazo de
validade, com capacidade minima de 4 (quatro) kg, independentemente do
extintor do carro.

46 - Chave-Geral Opala: E obrigatdria a instalacdo de 02 (duas) chaves-gerais
do sistema elétrico, sendo uma ao alcance do piloto sentado em seu banco e
com o cinto de segurancga atado e a outra, do lado externo do veiculo préximo a
base lateral direita do para-brisa dianteiro, indicada por um tridngulo azul
com um raio vermelho. Além de todo o Sistema Elétrico, a chave-geral deve
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cortar a igni¢cdo do motor.

47 - Chave-Geral Omega: E obrigatéria a instalacio de 02 (duas) chaves-

gerais do sistema elétrico, sendo uma ao alcance do piloto sentado em seu

banco e com o cinto de seguranca atado e a outra, do lado externo do veiculo

proximo a base lateral direita do para-brisa dianteiro, indicada por um

triangulo azul com um raio vermelho. Além de todo o Sistema Elétrico, a

chave-geral deve cortar a igni¢cdo do motor.

48 - Chapa Corta-Fogo: E obrigatéria a instalacdo de uma chapa de aco de 1,5

(um, cinco) mm. ou de aluminio de 3,0 (trés,zero) mm. de espessura, rigida e

estanque ao fogo e liquidos, separando o habitaculo do reservatorio de

combustivel. O acabamento podera ser de fibra.

49 - Arco de Seguranca (Santo Antonio): E obrigatéria a instalagdo de arco

de seguranca, construido e instalado de maneira so6lida e segura, e que permita

facil acesso e saida do piloto do interior do veiculo. O arco de seguranca deve

seguir as normas do Art. 253 do Anexo J do CDI/FIA, e possuir um minimo de

6 (seis) pontos de apoio sobre o monobloco. O material empregado devera ser

Tubo de A¢o ao carbono, com dimensdes minimas de 38,0 mm X 2,5 mm. ou

40,0 mm X 2,0 mm, ou 38,0 X 2,0 (para este além dos itens abaixo,

acrescentar 2 (dois) pontos de fixacao nos canos da coluna “B” e 1 (um) X

no teto da coluna A x

C. Devera ser instalada uma placa de fixagdo integrada a base de cada montante,
com espessura minima igual a da parede do referido tubo. Deverdo ser
instalados reforgos nos pontos de apoio do arco de seguranga, fabricados de
chapas de aco de no minimo 2,0 (dois) mm. de espessura e 35,0 (trinta e cinco)
cm? de 4rea, solidamente fixados a carroceria por solda ou parafusos no minimo
de 8 (oito) mm. de diametro (M8 8.8, qualidade 8.8 conforme norma ISSO), em
nimero minimo de 3 (trés) por placa de apoio. Devera haver uma barra
transversal abaixo do painel de instrumentos e é obrigatéria a presenca de
barras laterais nas portas. Todas as barras do arco de seguranga deverao ter um
furo nao passante, com diametro de 6,0 (seis) mm. para verificacao de espessura
minima especificada.

410 - Cinto de Seguranca: E obrigatério o uso de cinto de seguranca

homologado e especifico para competicao, de no minimo 4 (quatro) pontos. O

cinto deve estar em boas condi¢des e de acordo com o Art. 253 do Anexo ] do

CDI/FIA e possuir largura minima de 75 (setenta e cinco) mm. A fixacao

podera ser feita no arco de seguranc¢a (Santo Antonio) ou no assoalho, por

parafusos no minimo M12 8.8 (12 mm. de diametro, qualidade 8.8 conforme

norma ISO) e arruelas ou chapas de no minimo 40 (quarenta) mm. de diametro

por dentro e por fora do assoalho. E proibida a fixacio no assento.

411 - Banco: Conforme o expresso no item 5.7 deste Regulamento.

412 - Travas de Seguranca: 2 (duas) travas de seguranca devem ser

adicionadas ao cap6 do motor e 2 (duas) a tampa do porta-malas.

413 - Ganchos de Reboque: E obrigatéria a instalacdo de 2 (duas) alcas de
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reboque flexiveis, com espessura entre 3 (trés) e 5 (cinco) mm. montadas uma
na parte dianteira e
outra na parte traseira do carro, ndo podendo ultrapassar o perimetro do
veiculo em mais de 10 (dez) cm. Deverao ser facilmente visiveis e pintadas de
amarelo, vermelho ou laranja, ou ainda o original do veiculo, desde que esteja
em local visivel e de facil acesso.

414 - Painel de Instrumentos: Livre. Permitido inclusive o uso de pirémetro ou
sonda lambda.
415 - Os itens acima mencionados do “Art. 4-, caso sejam alvo de protesto
e/ou constatados pelos Comissarios Técnicos e/ou Desportivos, apés o
competidor retornar da pista, o mesmo ndo serda desclassificado da prova,
porém sera multado em 01 (uma) UP (Unidade Penalizadora) por item fora das
especificagoes.

Art. 52 - CARROCERIA

51 - Aparéncia Externa: Os veiculos deverdo apresentar todas as
caracteristicas e formas originais, internas e externas, com boa aparéncia
externa condizente com o evento. As pinturas, nimeros e adesivos dos
patrocinadores devem ser executados de maneira estética e profissional. E
obrigatorio o uso de adesivos da CBA - Confederacao Brasileira de
Automobilismo, - Federacdao de Automobilismo do Estado do Parana e dos
patrocinadores oficiais do evento em locais de boa visualizacdo. As linhas e
formas caracteristicas da carroceria, dimensdes originais e outros elementos
estéticos caracteristicos devem ser respeitados e mantidos de forma a permitir
o imediato reconhecimento dos modelos originais.

5.2 -Carenagem: E permitida a instalacdo de spoilers, saias, abas e tomadas de
ar de conceitos e procedéncia livres, fabricados de materiais nao metalicos. Tais
dispositivos visam primeiramente a melhoria estética dos veiculos, portanto
deverdo ser aprovados pela Comissao Técnica e Desportiva da FPRA. No caso
de alguma carenagem ser considerado de gosto duvidoso por esta Comissao, o
veiculo ndo podera utiliza-la durante o evento. As carenagens nao podem
exceder os limites maximos da lataria em 150 (cento e cinquenta) mm. nas
partes frontal e traseira e em 100 (cem) mm. nas laterais. O aerof6lio tem
altura maxima de 200

(duzentos) mm.

O layout do aerofélio e sua lateral deverao ser modelo Celta Fibras.

5.3 - Para-Choques: Sao proibidos para-choques metalicos ou com alma de
aco na dianteira e obrigatéria o uso da alma de ago original na traseira. E
permitido o uso do suporte do para-choque, sendo permitida a
complementacdo da fixacdo da capa envolvente (plastica) por meio de
parafusos, arruelas e porcas. Sdo permitidos furos para refrigeracao dos freios,
respeitando o regulamento. Neste caso, os furos deverao ser fechados com tela
metalica de malha fina pintada na cor do para-choque. Quanto aos demais
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aspectos superficiais dos para-choques e capas envolventes, deverao
permanecer originais. Devem ser facilmente desmontaveis para permitir
Inspecdo. Permitido uso de para-choque modelo “Stock Car - Brasileiro”. Para
o Opala é facultativo o uso do para-choque dianteiro. Se optar em usar para-
choque devera ser o de fibra do modelo “Celta Fibras”.

Pardgrafo Unico - No decorrer da prova, o para-choque do veiculo que se
romper ou se desprender, o veiculo deve entrar no Box para repor, refazer ou
retirar a peca danificada, a critério dos Comissarios Desportivo e Técnicos,
podendo ap6s oreparo voltar para a prova.

54 - Aliviamento de Peso: Facultativa a retirada das seguintes pecas
complementares: chapa protetora do motor; defletor do eixo traseiro; protegao
anti- ferrugem (todas as partes); habitaculo do pneu estepe; revestimentos e
forros absorventes; banco dianteiro, lado direito; assentos e encosto traseiros;
painéis de acabamento do interior do veiculo; substituicdo do volante de
direcdo que pode ser livre quanto a marca e procedéncia (exceto modelos de
madeira), sendo obrigatorio retirar a trava de dire¢ado; painel de acabamento da
porta pacotes; tapetes, cinto de segurancga original e seus sistemas de fixacao;
forro do teto; molas e borrachas da tampa do porta-malas; vidros das portas,
vigias laterais, vigia traseira e seus componentes de acionamento; placa de
licenca e suporte; trilhos e assentos dianteiros; roda e pneu reserva; macaco e
chave de roda; triangulo de seguranca; suporte e extintor de incéndio originais;
acendedor de cigarros; lampadas de iluminacao internas; buzina; barra
estabilizadora; calotas das rodas; borrachas e frisos do para-brisa, vigias
laterais e traseira; borrachas e guarni¢cdes aplicadas ao veiculo; conjunto
desembacador e sistema de aquecimento interno; auxiliar a vacuo do freio;
tambor de fechaduras das portas. E obrigatéria a troca dos vidros por
plasticos, acrilicos e/ou policarbonato com espessura minima de 3 (trés) mm. a
exce¢do do para-brisas, que devera ser de vidro laminado. E permitido o
aliviamento do cap6 dianteiro, traseiro e portas laterais, sendo opcional o uso
de fibra.

55 - Ndo é permitida a retirada de outros materiais que nao os citados no
Pardgrafo 5.4, com exce¢do daqueles cujo adendo de cada modelo preveja uma
liberdade de troca, modificagao ou retirada. O peso minimo permitido sera o
constante no regulamento especifico do veiculo, sendo que nao podera ser
usado para aliviamento extra a ndo ser os relacionados acima e os constantes
nos adendos de cada modelo.

5.6 - Monobloco: Sio admitidos os monoblocos do Opala 2 (duas) e 4
(quatro) portas e do Omega. Monoblocos em mau estado, deteriorados,
trincados, oxidados ou que apresentem qualquer fator que comprometa a
seguranca, serao impedidos de participar das competigoes.
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Nos monoblocos de 4 (quatro) portas, as portas traseiras terdo fixacdo livres. E
opcional o recuo da parede corta-fogo e inclusao dos reforgos necessarios para
a mesma.

5.7 - Banco: Obrigatério a instalagdo de um banco especial de competicao para
o piloto, sem trilho, homologado pela CBA/FIA, de qualquer tipo, formato e
procedéncia e deve estar de acordo com as especificagcdes de fixacao segundo o
Art. 253 do Anexo ] do CDI/FIA, preferencialmente dentro da validade
estipulada pelo fabricante, sendo que o banco do piloto devera ser solidamente
fixado no assoalho do veiculo.

E obrigatério o uso de encosto de cabeca no banco. Proibido uso do banco de
Kart.

O banco deve ser solidamente fixado a estrutura do veiculo. Nao permitido o
uso do suporte original (trilho) do banco.

5.8 - Janelas - Vidros: E obrigatéria a retirada dos vidros das portas e vigias
laterais e traseiro; bem como o sistema de acionamento. Obrigatéria a
instalagcdo de placas de plastico, acrilico e ou policarbonato transparente com
espessura de 3 (trés) mm nas vigias laterais e

traseira.

Os vidros laterais traseiros podem ser substituidos por chapas de aluminio.

E permitida a instalacio de aberturas nas placas para ventilacdo, sendo
obrigatorio que haja uma abertura na janela do piloto, suficiente para a
passagem do brago do piloto sentado e com o cinto de seguranga atado. Na
janela do lado do piloto € opcional o uso de policarbonato, porém obrigatério o
uso de tela de protecio tipo “NASCAR”. E permitida a instalacio de aberturas
nas placas para ventilagao, sendo obrigatdério que haja uma abertura na janela
do piloto, suficiente para a passagem do brago do piloto sentado e com o cinto
de seguranca atado.

E obrigatério o uso do para-brisa dianteiro original de vidro laminado, sendo
permitidas fixacOes suplementares para melhorar a seguranga.

E Proibido o uso de pelicula (tipo insufilme) no vidro traseiro, dianteiro e
nas portas. Permitida a colocagao de uma faixa na parte superior do para-brisa
com uma altura maxima de 150 (cento e cinquenta) mm e no vidro traseiro
com uma altura maxima de 120 (cento e vinte) mm.

5.9 - Fardis e Lanternas: Os far6is dianteiros deverao ser retirados e seus
espacos fechados com chapa de qualquer material, porém nas mesmas formas e
dimensodes originais. As lanternas traseiras e luzes de freio sdo obrigatdrias e
suas formas e marcas sdo livres. E obrigatéria a instalacio de luzes de freio
atras do vidro traseiro.

510 - Bordas dos Para-Lamas: As bordas dos para-lamas podem ser
dobradas para tras se estiverem projetadas para dentro do alojamento das
rodas.

5.11 - Grade Dianteira: Livre, desde que seu material seja de plastico, fibra ou
tela de malha de ago.
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5.14

5.12 - Espelhos Retrovisores: Obrigatéria a permanéncia dos espelhos
retrovisores, interno e externo esquerdo e direito, sendo liberado o uso de
qualquer marca ou modelo.

513 - Alcas de Reboque: E obrigatéria a instalacio de 2 (duas) alcas de
reboque flexiveis com espessura entre 3 (trés) e 5 (cinco) mm. montadas, uma
na parte dianteira e outra na parte traseira do carro, nao podendo ultrapassar o
perimetro do veiculo em mais de 10 (dez) cm. Deverao ser facilmente visiveis e
pintadas de amarelo, vermelho ou laranja.

- Travas de Seguranca do Capo: Sdo obrigatérias pelo menos 2 (duas)
travas de seguranca acionavel do exterior do carro para cada capd (motor e
porta-malas). As travas originais poderao ser mantidas, desde que acionaveis
por fora do veiculo e préximas ao capo.

5.15 - Limpador de Para-Brisa: E obrigatério o uso do sistema original e

completo, sendo que pelo menos a palheta do lado do piloto devera funcionar.

O uso de limpador e o braco e palheta do para-brisa do lado direito é

facultativo.

5.16 - Painel: Sera permitida a retirada do painel de instrumentos.

5.17 - Pedal e Cabo de Aceleracao: Livres, sendo o acionamento por cabo de

aco.

5.18 - Barras de Reforco: Siao permitidas barras de reforco e anti
separac¢do/aproximac¢do que devem estar compreendidas entre os eixos
dianteiro e traseiro do veiculo. Material, dimensdes e fixacoes livres. Tais
Barras devem estar de acordo com o Art. 253 do “Anexo J” CDA/FIA.

5.19 - Fixacao Portas: Obrigatorio o uso dos parafusos guias que seguram a

porta do lado da carroceria.

5.20 - Caixa de Estepe: Fica permitida a sua retirada.

5.21 - Reforco das Portas: E proibida a retirada de reforcos metalicos das

portas e capos (dianteiro).

5.22 - Teto Solar: Nos modelos de carrocerias com teto-solar, o mesmo devera

ser fechado com chapa de aco ou aluminio soldada.

523 - Os itens acima citados do Art. 59 caso sejam protestados e/ou

constatados pelos Comissarios Técnicos e/ou Desportivos, apos o competidor

retornar da pista, o0 mesmo ndo sera desclassificado da prova, porém sera
multado em 01 (uma) UP (Unidade Penalizadora) por item fora das
especificacoes. -

Art. 62 - MOTOR

6.1 - Motor: Permitido somente o motor 6 (seis) cilindros do Opala.

6.2 - Bloco do Motor: Permitido o uso do bloco do motor de Opala, Silverado
e C20, permitido aplainar o plano superior. Permitido o retrabalho para
encaixe de O- ring em substituicdo ou com a junta convencional. E permitida
adicao de material vedador ou solda somente para conserto de trincas ou
defeitos, que comprovadamente nao afetem formas, sistemas, medidas ou
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funcionamento originais. Permitida a usinagem e/ou encamisamento dos
cilindros, unicamente com material ferro fundido. Proibido uso de materiais
especiais, como Nicasil.

6.3 - Pistoes: PistOes nacionais livres ou os pistdoes importados das marcas JE
de numero

3914-F até 0,060", Venolia até 0,060”, Lasa até 0,060” e lapel até 0,060”. A
identificacdo dos pistdes devera estar visivel. E permitido o retrabalho,
inclusive nas cabecas dos pistdes. E proibido retrabalhar as canaletas dos
anéis e a adicdo de material no pistao. O peso dos pistoes é livre. Permitido o
retrabalho nos pinos dos pistoes.

6.4 - Anéis: Nacionais ou R 10 315/65 importados, permitido somente um
anel por canaleta, exceto o raspador de o6leo. Livre ajuste nas 2 (duas)
primeiras canaletas. E obrigatério o uso de anéis raspadores de 6leo bem
como dos expansores destes anéis.

6.5 - Cabecote: Original do motor. E permitido rebaixar (aplainar) o cabecote
original com a finalidade Unica de obtencao de taxa de compressao adequada.
A taxa de compressio serd livre. E proibida qualquer adicio que possa
modificar formas, medidas ou o funcionamento original homologado.

6.6 - Camara de Combustio: E permitida a equalizacio dos volumes das
camaras de combustao.

6.7 - Dutos: E permitido retrabalhar os dutos de admissio e escape apds a
medida minima de 30 (trinta) mm. a partir das portas do cabecote. Os 30
(trinta) mm. iniciais, bem como as portas, devem permanecer originais sem
retrabalho.

6.8 - Valvulas: Valvulas originais ou similares nacionais ou importadas, com
fabricacdo em série, (importadas das marcas “Manlley ou Millodow”,
mantendo- se as especificacdes e medidas originais das valvulas). E facultativo
o uso do defletor de 6leo da haste da valvula, mas se utilizado devera ser
original sem retrabalho. O dngulo de assento nas valvulas devera ser de 452
(quarenta e cinco) graus com tolerancia de + ou - 12 .(um) grau.

Medidas Maximas das Valvulas: admissao - até 43,81 mm. e escape - até
38,23 mm.

6.9 - Sede de Valvulas: A sede de valvulas sera livre, com angulo de assento
das valvulas de 452 (quarenta e cinco) graus com tolerancia de + ou - 12 (um)
grau.

6.10 - Molas de Valvulas: Livre quanto a marca, procedéncia e nimero de
molas utilizadas. Permitido o uso de calgos nas molas. Permitido retrabalho
nos assentos das molas e nos guias das molas.

6.11 - Pratos das Molas de Valvulas: Livres.

6.12 - Chavetas dos Pratos das Molas: Originais sem retrabalho.

6.13 - Balancins: Originais, permitido retrabalhar o oblongo, permitido
retificar a face de contato, a valvula e/ou roletado de aco ou enduro-aluminio.
E proibida a alteracdio da relacdo de levante nos balancins, que devera ser 1:75
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(um, setenta e cinco).

6.13.1 - Balancins Stock Omega: Originais. Permitido retrabalhar o oblongo;

permitido retificar a face de contato. E proibida a alteracio da relacdo de

levante nos balancins.

6.14 - Prisioneiro do Balancin: Livre. E permitido o uso de qualquer tipo de

porca na regulagem dos balancins (folga das valvulas).

6.15 - Guia das Valvulas: Permitido o embuchamento das guias das valvulas

com material livre.

6.16 - Taxa de Compressao: Livre.

6.17 - Combustivel: Alcool, fornecido no autédromo pelo clube organizador,

nao podendo acrescentar qualquer tipo de aditivo ao mesmo.

6.18 - Trem de Acionamento das Valvulas:

6.18.1 - Comando de Valvulas: Livre.

6.18.2 - Engrenagens: Livres. E permitido o uso de qualquer sistema ou de

chavetas na engrenagem do comando de valvulas que possibilitem a

regulagem do seu enquadramento.

6.18.3 - Tuchos: Permitido o uso de tuchos mecanicos originais, Crow, Crayne
ou Isknderianen. Permitido retrabalho para melhorar a lubrificacao.

6.18.4 - Varetas: Livres, porém de aco. Permitido retrabalho.

6.18.5 - O sistema de transmissdao de movimento do comando de valvulas para

as valvulas devera permanecer original. .

6.18.6 - Demais componentes, conforme o expresso no regulamento.

6.18.7 - Virabrequim: Original do motor e/ou Suzim Franceschuti. E

permitido retificar e balancear. Proibido alterar o curso. Curso - 89,7 (oitenta

nove, sete) mm.

6.18.8 - Bielas: Originais, com retrabalho livre. Permitido bielas forjadas em

aco com dimensodes idénticas das originais (5.7 a 6) polegadas. Peso minimo

535 (quinhentos e trinta e cinco) gr. Parafusos e porcas originais.

6.18.9 - Bronzinas: Originais ou similares. Peso e retrabalho livres.

6.18.10 - Polia do Virabrequim: Livre.

6.18.11 - Volante: Original, com a coroa. O peso minimo devera ser de 9,375

(nove, trezentos e setenta e cinco) gr. Permitido retirar material para obter

peso minimo. Permitido o uso de 03 (trés) pinos guia ou parafusos para

melhor fixagdo. E permitido o balanceamento do conjunto formado pelo

volante, virabrequim, polia e plato.

Art. 72 - TREM DE FORCA - TRANSMISSAO

7.1 - Embreagem: Nacional Livre. Permitido o acionamento hidraulico.

7.2 - Caixa de Cambio: E obrigatério o uso das caixas de cambio abaixo
relacionadas, com cascos livres, porém com as relacdoes aqui mencionadas, e
mantidas as especificagdes técnicas do respectivo fabricante.

721 O uso dos pares cambio EATON FSO Relacao 2405 J com as relagdes
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abaixo descritas, é opcional para veiculos Opala e Obrigatdrio para os veiculos

Omega.
Marchas. Pares Relacdo

a 15x43 3,48

a 22x38 2,09

a 29x33 1,30

a Direta 1,00

a 36x24 0,81
Par de Entrada 28x34
Marchas Maverick Opala 42 QOpala 52 C20 Dodge

marcha marcha Charger

12 292:1 3,07:1 3,055:1 392:1 2,67:1
22 2,03:1 2,02:1 1,996:1 2,28:1 1,86:1
32 1,42:1 1,39:1 1,369:1 1,43:1 1,30:1
42 1,00:1 1,00:1 1,000:1 1,00:1 1,00:1
52 e e 0,802:1 084:1 -

proibido o uso de quaisquer outras relacdes que nao sejam as acima
especificadas.

7.3 - Trambulador: Nacional com retrabalho e acionamento livre, sem ser
sequencial.

7.4 - Eixo Carda: Livre somente de ferro.

7.5 - Diferencial: Com relacdo de 3,70 (trés, setenta) para Omega, e relacio
3,31 (trés, trinta e um) a 3,92 (trés, noventa e dois) para Opala, fabricacao
nacional que equipem ou equiparam os veiculos de série. Nos veiculos
Omegas o uso de autoblocante marca Bertoloti somente com rampas de 120
(cento e vinte). Proibido diferencial tipo Detroit Locker e Quick Change. Para
Opala “A” e “B” permitido somente blocante da F-1000.

7.6 - Eixo Traseiro: Eixo traseiro nacional livre.

Art. 82 - SUSPENSAO
8.1 - Molas: Livres, porém no mesmo sistema original. E permitido o uso de
calcos. No Omega, os pratos das molas sdo livres e as molas traseiras podem
ser montadas junto aos amortecedores e na posi¢cao original.
8.2 - Amortecedores: Livres, marca e procedéncia. Permitido o uso de
somente 01 (um) amortecedor por roda. Sao proibidos amortecedores com
regulagem a distancia. No Opala é obrigatoria a montagem nos pontos de
ancoragem originais dianteiros e traseiros. No Omega é permitido modificar a
fixacdo superior dos amortecedores dianteiros e traseiros, podendo ser
utilizado o sistema “Omega Stock-Car Brasileiro”, com regulagem de Caster e
10
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Camber. As rotulas, buchas e borrachas de amortecedor sao livres.

8.3 - Buchas da Suspensao: Livres. Proibido o uso de Ball Joints (terminal
rotular).

8.4 - Batentes da Suspensao: Livres.

8.5 - Barras Estabilizadoras: Uso opcional, na dianteira e na traseira. Se
forem utilizadas, as barras estabilizadoras devem ser originais do modelo sem
qualquer retrabalho. Na dianteira do Opala, a fixacdo devera permanecer
original e na dianteira do Omega. Permitida fixacdo na bandeja inferior de
suspensao, com bieleta livre, permitido o desligamento total ou parcial da
bieleta. 8.6 - Pivos: Livres.

87 - Alargadores de Roda: Permitido uso de alargadores, respeitando-se as
bitolas maximas. Com o conjunto alargador e roda montada, o pneu ndo
podera ultrapassar os limites do carro quando visto de cima. Medida total da
bitola 1,80 (um, oitenta) metros, ja com todo o conjunto montado. (eixo,
alargador, rodas epneus montados).

88 - Cubo de Roda: Original ou similar.

89 - Suspensao Dianteira: Sistema original dos modelos.

8.9.1 - Travessa da Suspensao Dianteira: Original, sem nenhum retrabalho.
8.9.2 - Bracos de Controle da Suspensiao Dianteira: Originais, sem
retrabalho, sistema original. Os pontos de ancoragem sdo os originais. No
Opala é permitido retrabalho no brago Inferior para instalagdo de
amortecedor com diametro maior.

8.9.3 - Mangas de Eixo: Originais sem retrabalho.

810 - Suspensdo Traseira: No Omega a fixacdo superior do amortecedor é
livre, sendo permitido modificar o suporte de fixacdo dos mesmos no
monobloco.

8.10.1 - Eixo Traseiro: Livre, nacional.

8.10.2 Brac¢os de Controle da Suspensdo Traseira: Inferiores originais e
superiores originais e Nakata n-504, com retrabalho livre. Os pontos de
ancoragem e as fixacOes devem ser originais.

8.10.3 - Barras Panhard: Obrigatdrio o uso. Permitido uso da barra original ou
em duas secdes com balanceiro fixado na tampa do diferencial, modelo Watt.
811 - Cambagem: Sistema de regulagem de cambagem dianteira e traseira,

livres para categoria Omega e somente na dianteira para Opala.

Art. 92 - RODAS E PNEUS

9.1 - Rodas OPALA: Jogo de rodas de ferro originais da marca e modelo, de
liga leve da marca Scorro modelo F-150 ou nacional de liga leve, marca
livre, furagcdo 5x 114,3 - aro 15 x 7 polegadas.

Rodas OMEGA: Jogo de rodas de ferro originais da marca e modelo, de liga
leve da marca Scorro modelo F-150 ou nacional de liga leve, marca livre,
furagdo 5x 120,65 - aro 15 x 7 polegadas;
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Pardgrafo Unico: As rodas, desde que estejam de acordo com o Art. 9.1
poderao ser utilizadas em “pares”, ou seja, 2 (duas) rodas de cada marca, de
livre escolha, conforme regulamento especifico da categoria.

9.2 - Pneus OPALA: Pneus radiais da marca nacional, medidas 205 x 60 x 15.

9.3 - Pneus OMEGA: Pneus radiais importado da marca nacinal 205x 60 x 15 e
aro 16 facultativo.

Art. 102 - ALTURA LIVRE DO SOLO

Nenhuma parte do veiculo, com excecdao dos pneus ou rodas, pode estar em
contato com o solo quando os pneus situados do mesmo lado do veiculo
estiverem vazios.

Esta verificacao devera ser realizada em uma superficie plana, com o piloto
posicionado em seu lugar, trajando seu equipamento completo.

Art. 112 - SISTEMAS DO VEICULO

11.1 - SISTEMA ELETRICO

11.1.1 - Fardis e Lanternas: Os faroéis originais deverao ser retirados e em seu
lugar deverao ser instaladas placas de fibra de vidro ou aluminio, respeitando-
se os contornos e formas dos fardis e lanternas originais. Essas chapas que
substituem os farodis poderdo ser vazadas para melhor refrigeracio do motor.
Lanternas traseiras sao de uso obrigatdrio.

11.1.2 - Luz de Freio: Os veiculos devem estar equipados com luzes de freio
eficientes, sendo o minimo de 02 (duas) nas lanternas traseiras (externas) e
02 (duas) atras do vidro traseiro (internas). E obrigatério que ao sair do
parque fechado o veiculo possua pelo menos 02 (duas) lampadas de freio em
perfeito funcionamento. E permitida a instalacdo de luzes de freio adicionais
dentro do habitaculo, voltadas para a traseira do veiculo e com poténcia igual
ou superior as originais. Em caso de ocorrer qualquer problema com as luzes
de freio o carro podera ser vistoriado ao final do treino classificatério e/ou
prova. Se for constatado problema inerente a vontade do piloto e equipe fica o
mesmo livre de qualquer punicao. Constatado qualquer ato ilicito que
caracterize ma fé, o mesmo sera desclassificado do treino classificatério e/ou
prova.

11.1.3 - Instrumentos do Painel: E permitido retirar, modificar, substituir ou
acrescentar instrumentos de livre procedéncia, digital ou analdgico. Nao é
permitido o uso de telemetria o outro equipamento que transfira informagoes
de dados do carro para o boxe ou vice-versa. -

Autorizado os usos de radio comunicadores entre piloto e boxe. Nao ha
restricdes quanto ao uso de conta-giros “dedo duro”. Permitido o uso de Lap
Hot, Alfano e GPS

11.1.4 - Componentes Diversos: Chave de ignicdo e partida, interruptores,
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reles, soquetes, terminais, conectores, etc, livre procedéncia e tipo.

11.1.5 - Chicote Elétrico: Livre

11.1.6 - Bateria: A capacidade e tipo de bateria sdo livres, sendo permitida
somente 1 (uma).

11.1.7 - Alternador: Uso obrigatorio, fixado ao motor.

11.1.8 - Motor de Partida: Livre

11.2 - SISTEMA ELETRICO DO MOTOR

11.2.1 - Distribuidor: Original, com ajuste interno livre ou original com uso de
sensor HAL. Distribuidor eletrénico original. E permitido o uso de distribuidor
MSD. O material da engrenagem do distribuidor € Livre.

11.2.2 - Caixa de Ignicao: Nacional livre

11.2.3 - Velas e Cabos de Vela: Livres.

11.2.4 - Bobina: Livre nacional. Livre colocacao, no cofre do motor.

11.2.5 - Alternador: Obrigatério o uso, nacional livre, porém a acdo de carga
da bateria é opcional. A polia do alternador é livre.

11.2.6 - Bateria: Livre, porém quando mantida no habitaculo do piloto, esta
devera ser selada.

11.2.7 - Chicote Elétrico: Livre.

11.2.8 - Fixacdo do Motor: No Opala, ndo é permitido mudar a posicao
original do motor. No Omega, a posicdo longitudinal ndo podera exceder a 30
(trinta) mm. Esta medida sera do centro do apoio original, para motores 3.0 e
4.1 do agregado ao centro do ponto de fixacao do motor. Os coxins do motor
sao livres.

11.2.9 - Permitido limitador de giros marca MSD - 6AL ou 3steep.

11.3 - SISTEMA DE ALIMENTACAO

11.3.1 - Carburador/Coletor: Para o Omega e Opala: Weber 40 IDF
(espanhol ou italiano com difusor Original) é permitido carburador copia
chinesa da Weber 40 (quarenta) com as mesmas medidas de calibragem - 28
(vinte e oito) mm., sem retrabalho. Caneta Weber com marcacdo F11 com
diametro Minimo de 6,95 (seis, noventa e cinco) mm. e mdxima de 7,05 (sete,
zero cinco) mm., na haste da caneta. Para Opala: carburadores DFV 446 com
retrabalho interno livre. E permitido o uso de uma base embaixo do
carburador com espessura de até 25 (vinte e cinco) mm. (tolerancia de +/- 1
mm. com junta de vedacdo), com diametro de borboleta e retrabalho interno
livre.

11.3.2 - Mecanismo de Acionamento das Borboletas: Poderda ser
modificado, sendo permitido o acionamento simultaneo das borboletas por
sistema mecanico ou a vacuo.

11.3.3 - Afogador: E permitida a retirada da borboleta do afogador e seu
mecanismo de acionamento.

11.3.4 - Centradores: Permitido o uso de centradores da linha de
carburadores 40 Weber, alcool e gasolina. Permitido livre retrabalho na parte
inferior.
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11.3.5 - Giclés (Gicleur): Livre da marca ou similar, sendo permitido refurar
giclés e calibradores de passagem de ar e combustivel. E permitido retrabalho
na tampa do carburador para facilitar somente a troca do giclé do ar.

11.3.6 Canetas: Permitido o uso das canetas Weber, sem retrabalho.

11.3.7 - Flanges: Originais, sem retrabalho.

11.3.8 - Tela Protetora do Carburador: E opcional seu uso sendo que, para
sua instalacdo, o carburador nao podera sofrer qualquer altera¢cdo. Ndo é
permitido que, quando instalada, a tela protetora no carburador venha a
exercer qualquer funcao que nao seja de protecao.

Nenhum artefato ou suporte podera sustentar a tela protetora do carburador,
que devera ser fixada com os prisioneiros existentes e que originalmente
fixam o conjunto do filtro de ar.

11.3.9 - Acelerador: Sera permitido apenas acelerador acionado através de
cabos mecanicos, nao sendo permitido o uso de acelerador eletronico.

11.3.10 - Coletor de Admissao: No 6mega para uso no Weber 40 , coletor
da marca “Engine”, sem retrabalho. No Opala para uso no Weber 40,
coletor da marca “Engine ou Drago”, sem retrabalho. Opala para uso no
carburador “Solex DFV 40 ou Wecabras permitido retrabalho interno ou
externo do coletor admissdao, unicamente com objetivo de fixar o
carburador em posicao perpendicular a original.

11.3.11 - Suporte e Filtro de Ar: Suporte livre, porém nas entradas do
carburador os furos devem ser paralelos. Altura maxima 10 (dez) mm. Uso
opcional.

11.3.12 - Direcionamento de Ar: Nao € permitido o direcionamento de ar
forcado, de gases ou qualquer tipo de aquecimento dirigido a boca do
carburador. Ndo é permitido usar sistema de aquecimento elétrico.

11.3.13 - Bomba de Combustivel: Livre. Permitido o uso de bomba elétrica de
combustivel.

11.3.14 - Filtro de Combustivel: Livre. O filtro ndo podera localizar-se no
interior do habitaculo.

11.3.15 - Tubulacdo de Combustivel: Deve ser especifica para o uso com
combustiveis. Quando a tubulacao passar pelo interior do habitaculo, a mesma
devera ser metalica em toda a sua extensao.

11.3.16 - E proibido o uso de qualquer sistema de sobre-alimentag3o. Proibido
o uso de combustiveis e comburentes especiais. Obrigatdrio o uso de etanol
(alcool) fornecido por empresa autorizada no autédromo e o comburente deve
ser o ar atmosférico.

11.3.17 - Regulador de Pressao do Combustivel: Livre.

11.3.18 - Tanque de Combustivel: Permitido o uso somente de um tanque de
combustivel (tanto nos treinos oficiais quanto nas provas), localizado no
porta- malas, de material e construcao livre. Permitido o uso de separadores
no seu interior.

Obrigatorio parafuso/bujao de drenagem, na parte mais baixa do tanque.
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Pescador (bodia) interna e externamente livre. Autorizada modificacdo nos
dutos de combustivel. Depois de montado todo o sistema, ndo podera ocorrer
qualquer vazamento. A tubulacdo ou “condutor” quando passar pelo
habitaculo devera ser metalico.

11.3.19 - Ap6s montado, o sistema de combustivel deve estar perfeitamente
vedado e nao deve apresentar qualquer vazamento.

11.3.20 - Toda e qualquer parte do sistema de combustivel, especialmente as
tubulacdes, devem situar-se acima do solo com o veiculo com os pneus vazios
e devem estar protegidas contra partes que possam ficar raspando ou
atritando e de agentes externos que possam causar avarias e cortes nas
mesmas.

11.4 - SISTEMA DE ESCAPAMENTO

11.4.1 - Coletor de Escape: Livre procedéncia, conceito e retrabalho.

11.4.2 - Escapamento: Livre, com no maximo 2 (duas) saidas. Permitido saida
para tras ou pela lateral do veiculo. A saida do cano de escapamento nao
devera estar para fora do perimetro da carroceria do veiculo visto de cima,
nem estar a mais de 400 (quatrocentos) mm. para dentro deste perimetro.
Parte da saida lateral, deverd encontrar-se da metade do entre-eixos do
Veiculo para tras, e a “boca da descarga” estar no minimo com a metade
localizada no meio do entre- eixos. O escapamento deve ser projetado e
construido de forma que o mesmo nao toque o solo quando 2 (dois) pneus do
mesmo lado da saida do escapamento estiverem vazios.

11.4.3 - Juntas de Escape: Livres. -

11.5 - SISTEMA DE LUBRIFICACAO

11.5.1 - Carter: Original, com retrabalho interno livre. E permitido aumentar a
capacidade usando material similar, que devera ser soldado. Permitido o uso
de separadores internos.

11.5.2 - Bomba de Oleo: Original ou similar nacional e/ou importada. E
permitido adicionar arruelas na mola da valvula limitadora de pressao.

11.5.3 - Recuperador de Oleo: Obrigatério o uso de recipiente recuperador de
6leo ligado aos respiros do motor e da tampa de valvulas. 11.5.4 - Permitido o
uso de radiador de 6leo livre.

11.6 - SISTEMA DE ARREFECIMENTO

11.6.1 - Bomba D’agua: Original ou similar.

11.6.2 - Polia da Bomba D’agua: Livre.

11.6.3 - Hélice: Livre. Permitido o uso de ventoinha elétrica.

11.6.4 - Radiador: Livre, posicionado a frente do motor, ndo podendo
modificar oformato externo do veiculo.

11.6.5 - Juntas do Cabecote e de Vedacgao: Livres

11.7 - SISTEMA DE DIRECAO

11.7.1 - Caixa de Direcao: Original, sendo permitido somente o desligamento
da direcio assistida. E permitido o uso da bomba hidraulica com acionamento
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1181

elétrico, de marca e procedéncia livres. Os pontos de fixacdo da caixa de
direcdo devem ser originais, salvo onde este regulamento permitir
modificacoes.

11.7.2 - Coluna de Direcao: Coluna de diregdao com fixacao e dimensoes livres.
11.7.3 - Barramentos: Obrigatorio uso das barras de direcdo originais sem
retrabalho.

11.7.4 - Terminais: Livres.

11. 8 - SISTEMA DE FREIO

- Freios: Permitido o uso de freio a disco nas 04 (quatro) rodas. Para a
Categoria Omega os freios traseiros so livres de marca nacional.

1182 - Pastilhas e Lonas: Livres.

1183 - Freios de Estacionamento: Permitida a remocao total do conjunto.
1184 - Servo-Freio: Uso facultativo. Quando utilizado deve ser original

1185 - Acdo do Freio: E obrigatério o uso de duplo circuito com acio
independente. 02 (duas) rodas devem ser acionadas por um circuito e as
outras 02 (duas) rodas pelo outro circuito.

1186 - Pincas OMEGA: Pinca Nacional e/ou AIMAR de 04 (quatro) pistdes
com as mesmas medidas da marca Varga.

OPALA: Nacionais, com no maximo 04 (quatro) pistdes. Permitido somente 01
(uma) pinga por roda.

1187 - Discos: Nacionais, Frenar e /ou Fremax .

Opala: Dianteiros nacional Frenar e/ou Fremax. Para a categoria Stock Car
Opala nos discos dianteiros sera permitido o retrabalho na furagdo dos discos
para passagem dos parafusos de rodas, aumentando o seu diametro,
permanecendo os furos na posi¢cao original. Nos discos traseiros sera
permitido refurar os discos para realinha-los com os furos dos cubos de rodas,
bem como aumentar seu diametro.

1188 - Pastilhas e Lonas: Livres, marca e procedéncia.

1189 - Cilindro-Mestre: Livre procedéncia, fixacio e adaptacdo. E permitida
a instalacao de até 02 (dois) cilindros-mestres.

11810 - Pedaleiras: Para o Omega e Opala livre procedéncia e fixac3o.

11811 - Valvulas: Livres.

11812 - Condutores e Canalizagdes: Livres.

11813 - Suportes das Pincas: Livres.

11814 Resfriamento dos Freios: Opcional.

11815 - Placas e Pratos de Prote¢do dos Freios Dianteiros: Podem ser
retirados, modificados e providos de aberturas de ventilacdo e/ou instalagao
dos sistemas de resfriamento forcado dos freios.

11816 - Sistema Regulador Balan¢o: Permitido a utilizacdo de sistema
regulador de balango de freio, acionado mecanicamente pelo piloto sentado
no cockpit, com o uso somente de cabo de aco.
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Art. 122 - ACRESCIMO DE MATERIAL

121 - E proibido qualquer acréscimo de material ou partes, a menos que seja
especificamente permitido pela regulamentacdo internacional , através de
adendo especifico ou acréscimo de material por solda tendo em vista a
recuperacao de uma peca original, sendo terminantemente proibida qualquer
alteracdo das medidas e do sistema original.

122 - No caso de peca do motor, qualquer conserto que diga respeito as partes
que possam influir no rendimento ndao sera aceito. De qualquer forma,
somente serd permitida a utilizacdo desta peca (tanto do motor como da caixa
de cambio) quando seu uso for autorizado especificamente, por Autorizacdo
Prévia e por escrito, fornecida com detalhes, pelo Comissario Técnico, com
copia a FPRA.

Art. 132 - PORCAS, PARAFUSOS E CAVILHAS
Em todo o carro, é permitida a substituicdo de qualquer porca, parafuso ou
cavilha por outra porca, parafuso ou cavilha.

Art. 142 - CONDUTORES E CANALIZADORES

E permitido aumentar o didmetro dos condutos e canalizadores de
combustivel, sendo sua localizacdo e disposi¢des livres. Quando os mesmos
tiverem passagem pelo habitaculo, deverdao ser metalicos em toda sua
extensao.

Art. 152 - VERIFICACOES E LACRES

151 - O fato da inscricdo de um piloto para concorrer com um veiculo
constitui uma declaragdo implicita de que este veiculo encontra-se em perfeita
conformidade com o presente regulamento.

152 - Os Veiculos poderao ser verificados pelo Comissario Técnico quanto a
sua elegibilidade, seguranca e conformidade com este Regulamento Técnico, a
qualquer momento da Competicao a pedido dos Comissarios Desportivos.

153 - A nao observancia e o desrespeito a este regulamento, a recusa a
submeter-se a verificacdo Técnica ou o nao comparecimento ao Parque
Fechado apds as provas e treinos cronometrados acarretardo penalizagdes
impostas pelos Comissarios Desportivos.

154 - A qualquer momento da competicao, qualquer componente, peca ou
conjunto de qualquer veiculo podera ser lacrado pelo Comissario Técnico. A
nao apresentacao de lacre em algum item lacrado anteriormente implicara em
penalizagdes aos infratores, impostas pelos Comissarios Desportivos.

Art. 16° - GENERALIDADES

16.1 - Toda modificagdo é proibida se nao for expressamente autorizada pelo
regulamento especifico do grupo no qual o veiculo esta classificado. Os
componentes do veiculo devem manter sua func¢do original.
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Pardagrafo Primeiro - Qualquer item técnico em desacordo com o presente
regulamento desclassificara automaticamente da prova o piloto do referido
veiculo. Pardgrafo Segundo - Onde nao for especificado “tolerancia”, os itens
referentes a pesos e/ou medidas, serdao considerados os determinados no
regulamento especifico da categoria - “minimo e/ou maximo”.

Pardgrafo Terceiro - Se um veiculo nao estiver de acordo com o regulamento
técnico, a auséncia de vantagens de desempenho ndo sera considerado, em
qualquer hipétese, como elemento de defesa.

Pardgrafo Quarto - Qualquer exame ou vistoria técnica procedida em um
veiculo ndo tornara valida qualquer irregularidade existente no mesmo, que
venha a ser constatada até o final da prova.

Pardgrafo Quinto - Nas provas em que o regulamento técnico seja passivel de
lacracao de componentes, tais lacres deverao permanecer em perfeito estado,
sendo responsabilidade do piloto e equipe a conservacao dos mesmos dentro
de suas funcgdes.

Pardgrafo Sexto - O rompimento, auséncia ou violagdo dos lacres
caracterizard uma irregularidade técnica.

Paragrafo Sétimo - Caso um evento seja realizado em mais de uma prova ou
bateria e no momento em que for realizada a vistoria e, constatada alguma
irregularidade, a penalizacdo sera aplicada desde o primeiro resultado obtido.

Art. 17° - MODELO DE VEIiCULO

17.1 - Veiculo pertencente a uma série de fabricacao que se distingue por um
conceito e uma linha exterior determinados da carroceria e por uma mesma
execucdao mecanica do motor e da transmissao as rodas.

Art. 182 - CASOS OMISSOS

Os casos omissos serao julgados de acordo com a interpretacdo da Comissao
Técnica e Desportiva da FPRA

Este Regulamento foi analisado e aprovado pelo Presidente da
Federacao Paranaense de Automobilismo em:

Curitiba, 25 de marc¢o de 2019

Rubens Maurilio Gatti
Presidente
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