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O presente Regulamento Técnico abrange todos os veiculos participantes da categoria Classicos -
Turismo Super (TS), e obedecera as normas do Cédigo Desportivo do Automobilismo (CDA), com
supervisao da Federa¢ao Paranaense de Automobilismo, sendo que suas altera¢des efetuadas através
de Adendos que entrardo em vigor 30 (trinta) dias apds sua publicacdo, salvo se tratar de questdo de
seguranca, que entrardo em vigor na data da publicacao.

ARTIGO 1 - VEICULOS E MODIFICAGOES PERMITIDAS

1.1 - VEICULOS PERMITIDOS
a. Veiculos importados:
Veiculos para 4 ou 5 passageiros, com 25 anos ou mais, limitados ao ano de fabricagdo 1993, equipados
com motor 4 cilindros, 8 valvulas, aspirados e que preservem a aparéncia (monobloco/ frente/ fardis/
para-lamas/ cap0s e lanternas) e as solu¢des dos modelos fabricados até o ano de 1993.
b. Veiculos nacionais:
Veiculos para 4 ou 5 passageiros, com 25 anos ou mais, limitados ao ano de fabricagdo 1993, equipados
com motor 4 cilindros, 8 valvulas, aspirados e que preservem a aparéncia (monobloco/ frente/ faréis/
para-lamas/cap0s e lanternas) e as solucdes dos modelos fabricados até o ano de 1993 (ex.: Escort Hobby
1994).

1.2 — CHASSIS
Todos os veiculos deverdo ter chassi (ou monobloco) original, ou tipo plataforma da linha VW, que nesse
caso podera ter sua parte traseira substituida pelo sub-chassi da VW Kombi.

1.3 — MODIFICACOES PERMITIDAS

Tudo que ndo constar deste regulamento é expressamente proibido (exceto par.18.2), sendo assim, todo
item que ndo for contemplado neste regulamento devera encontrar-se nas suas caracteristicas originais.
Em caso de duvida, as pecas deverdo ser confrontadas com as originais de fabrica.

Quando este regulamento ndo permitir clara e especificamente que a pega ou componente possa receber
algum tipo de trabalho, esta deverd ser mantida original, salvo quando for especificada para tal.

Proibida toda e qualquer adicdo de material (solda, colagem, eletrdlise, etc.) a qualquer elemento
mecanico, seja motor, cdmbio ou suspensdo. Somente nos casos em que este Regulamento permitir serdo
aceitos tais trabalhos.

As carrocerias poderdo receber apenas pequenas modificacbes com o propdsito de adequar os veiculos
e tornda-los mais seguros para o uso em competicdo. O motor original podera ser trabalhado, porém toda a
sua instalagdo (incluindo a posicdo e inclinagdo no cofre do motor) e fixacio dos componentes da
suspensdo devera ser mantida original.

ARTIGO 2 - CATEGORIA

CLASSICOS - TURISMO SUPER - TS — Veiculo com motor original de até 2000 cc. A palavra —”original”, no
caso, ndo se refere ao tamanho e retrabalho do motor, mas sim ao modelo do carro. (ou conforme item
18.2)

ARTIGO 3 - IDENTIFICACAO

3.1 - IDENTIFICACAO

A identificagdo deverad ser aplicada no parabrisa e no vidro traseiro de cada veiculo da categoria, mediante
circulo com didametro de 200 mm, em fundo vermelho com as letras “TS” em amarelo.
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ARTIGO 4 - CARROCERIAS E DIMENSOES

4.1 - CARROCERIA

A aparéncia externa deverd ser original de maneira que o veiculo possa ser facilmente identificado pela
sua marca e modelo. Mantendo as caracteristicas originais estéticas principais do veiculo. A carroceria
devera ser confeccionada no mesmo material que o original do veiculo.

Permitido escopo ou abertura na parte da frente para auxiliar o arrefecimento (radiadores de
agua ou éleo e sistema de freio).

Permitido o uso de acessérios e de apéndices aerodinamicos de carros de corrida do mesmo modelo
comprovados por registros de corridas de época.

Ndo é permitido o uso de extrator, assoalho ou —fundo plano ou na parte inferior do veiculo.

E obrigatdria a manutencdo do para-brisa com a mesma dimens3o e formato do original, assim como a sua
inclinagdo. Exceto o modelo Corcel 2.

E permitido o uso de spoiler, sendo este com o bico de até 10 cm. Embaixo deve terminar na largura da
spoiler. Quanto a altura o carro com os quarto pneus murchos, o spoiler ndo devera encostar no chao.

E proibido o uso de aerofélio traseiro.

4.2 — MATERIAIS INFLAMAVEIS
Obrigatdria a retirada dos bancos, laterais internas de papeldo, forragGes acusticas e demais materiais
inflamaveis.

4.3 - PARACHOQUE
Quando aplicavel, sera obrigatdria a retirada dos parachoques.

4.4 - PARALAMAS

Permitido rebater, cortar ou retirar material das abas dos para-lamas desde que os mesmos
mantenham suas formas originais ou similares aos veiculos do mesmo modelo utilizados em competi¢des
de época.

4.5 — ESPELHOS RETROVISORES
Obrigatdrio o uso dos espelhos retrovisores, interno e externo esquerdo e direito quando o veiculo foi
produzido com estes, sendo liberado o uso de qualquer marca e modelo.

4.6 — VIDROS
E obrigatério o uso de para-brisa laminado ou de policarbonato (minimo de 4mm).
Os demais vidros poderdo ser substituidos por acrilico ou policarbonato.

4.7 LAY OUT E FIXACAO DO CONJUNTO MOTRIZ

Devera manter a configuracgdo original quanto ao local do motor e cdmbio do veiculo original.

Os veiculos VW, ou que adotem sua plataforma, que tiverem seus motores substituidos pelo VW
refrigerado a agua, deverao manter a inclinagao original do veiculo, ou a da VW Kombi.

4.8 - TRAVA DO CAPO
Obrigatdria a instalacdo de duas travas de seguranca no capd dianteiro assim como na tampa/porta
traseira.

4.9 - FAROIS

Permitida a substitui¢cdo dos fardis por chapas de aluminio, tela ou fibra de vidro, mas devendo-se manter o
desenho original.

Obrigatdrio que todas as lanternas e fardis sejam protegidos com adesivo tipo contact transparente.
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4.10 - GANCHOS DE REBOQUE

Obrigatdrio a colocagdo de gancho de reboque na dianteira e na traseira do veiculo, firmemente fixado.
Este gancho deverd ser metdlico de diametro minimo 6,3 mm, identificado com cor contrastante com a
cor do veiculo para facilitar a localizacao, fixados com no minimo dois parafusos de 8 mm.

ARTIGO 5 - PESO

5.1 — SUBSTITICAO DE MATERIAIS

Nos veiculos originalmente fabricados em chapa de ago, elementos como portas, capd e tampa traseira
poderdo ser substituidas por pecas fabricadas em fibra de vidro, devendo-se manter o mesmo formato e
tamanho das pecas originais.

5.2 — PESO MINIMO

O peso minimo dos veiculos deverd ser de 850 quilogramas.

O carro sera pesado, com o piloto, com lubrificantes do motor e cdmbio, fluido de freio e combustivel nos
niveis em que terminarem as competicGes e as tomadas de tempo acima referidas, ndo podendo ser
adicionado nenhum dos liquidos e fluidos acima. Ndo serd drenado o tanque de combustivel. No caso
de algum componente mecanico ou da carroceria ter caido durante as competicbes e tomadas de
tempo oficiais, este(s) componente(s) ndo podera (ao) ser colocado(s) de volta no veiculo para afericdo do
peso, ou seja, o veiculo terd seu peso aferido nas exatas condicdes em que terminou as competicoes e
as tomadas de tempo oficiais. Qualquer material encontrado solto, em qualquer lugar do veiculo, sera
retirado antes da aferi¢cdo do peso.

5.3 — USO DE LASTRO

Quando necessario, os lastros deverdo ser blocos sélidos fixados no assoalho do veiculo, na parte
interna do habitdculo com peso maximo de 10 kg por unidade, fixado com no minimo dois parafusos de ago
de 8 mm com refor¢o na parte inferior do assoalho por contra placa (tipo sanduiche) e lacrado quando da
vistoria técnica.

Fica livre o peso total de lastro utilizado, desde que respeite o peso da categoria.

ARTIGO 6 — MOTOR

6.1-MOTOR
a. Motores originais do veiculo ou motores mais modernos do mesmo fabricante com livre retrabalho,
porém de fabricacdo nacional, com mesmo nimero de cilindros, mesma disposi¢do dos cilindros e
cabecote limitado em duas valvulas por cilindro.
b. Liberado uso de motores AP para qualquer veiculo nacional.

6.2 - PERMITIDO

a. E proibido o uso de cabegotes com mais de duas vélvulas por cilindro.

b. E proibido o uso de turbo ou qualquer outra forma de sobre alimentac3o.

c. PistGes e bielas, assim como o virabrequim e o eixo de comando de vdlvulas, podem ser
trabalhados ou substituidos.
E permitido trabalhar o cabegote, assim como substituir valvulas. Obrigatério manter a cdmara de
combustao, no cabecote.
e. A preparagdao ndo poderd superar a cilindrada especificada no regulamento, havendo uma

tolerancia de 1mm na medida do cilindro.

e

6.3 — QUANTO AS SUBSTITUICOES
a. S3o permitidos apenas motor e cabecgote originais da marca ou motor e cabegote VW AP quando
esse regulamento assim o permitir.
b. E permitido substituir bielas, pinos e pistdes por componentes forjados.
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c. E permitido que somente o veiculo Chevette possa ter seu motor recuado 15 cm para trés.
d. A preparacdao nao poderda superar a cilindrada especificada no regulamento, havendo uma
tolerancia de 1mm na medida do cilindro.

6.4 — PRODUGAO DE MOTORES
Motores utilizados em automdveis produzidos no Brasil, de no mdaximo 4 cilindros, 8 vdlvulas e
2000cm3.

6.5 — SISTEMA DE ALIMENTAGAO
O sistema de alimentagdo podera ser feito utilizando-se de carburador ou injecdo eletronica.

6.5.1 — CARBURADORES PERMITIDOS
a. Até dois (2) carburadores fabricados exclusivamente para competicdo, de corpo duplo com
borboletas de no maximo 40 mm cada, para os motores originais, ou substitutos.
b. Poderdo ser utilizados carburadores embuchados respeitando as camaras das borboletas em 40 mm
cada. (sem tolerancia)
c. N3ao é permitido o uso de sistema de partida a frio.

6.5.2 — INJECAO ELETRONICA
a. Sistema de Gerenciamento do Motor (Mddulo de Injecdo): Nacional livre. Proibido sistema
sequencial.
b. Coletor de Admissdo: Devera ser Original do Motor com Injecdo Multiponto, sem retrabalho.
Proibido jatear para limpeza.

c. Corpo de Borboleta (T.B.l.): didametro maximo da borboleta: 56mm.

d. Sensores e Atuadores: O sensor de marcha lenta podera ser substituido por regulador manual
(tipo parafuso). Liberado o uso de sensores de Temperatura de dgua e Temperatura de ar de livre
procedéncia.

e. Tubo Distribuidor (Flauta): Devera ser Original do Veiculo sem retrabalho.

f. Dosador: Regulador de pressdo de combustivel, livre, mecanico. Deverd ser colocado no
compartimento do motor. Proibido a regulagem em movimento.

g. Bicos Injetores: Livres.

h. Acelerador: Sera Permitido apenas Acelerador acionado através de Cabos Mecanicos, Ndo sendo

permitido o uso de acelerador eletrénico.

6.6 — ESCAPAMENTO
a. E permitido o uso de qualquer tipo de escapamento.
b. A saida(s) ndo devera (do) formar saliéncia em relagdo a circunferéncia maxima do carro e maior
do que de 150 mm para fora.
c. E obrigatéria a utilizagio de abafador no escapamento sempre que o motor for acionado no
interior dos boxes.

ARTIGO 7 —- TRANSMISSAO PARA AS RODAS

7.1 - CAIXA DE CAMBIO
a. Da marca com relagdes livres, ou VW — quando for esse o chassi adotado — que devera ter

equipado automével de fabricagdo nacional ou Mercosul.

E obrigatdrio ter marcha ré funcionando.

Proibida caixa de mudangas sequencial.

d. Os veiculos VW que adotam chassi tipo plataforma e motor a ar, que tiverem seus motores
substituidos pelo VW refrigerado a agua, poderdo optar pela caixa de cdmbio do VW Kombi a
diesel, ou das versGes mais modernas refrigeradas a agua.

o T
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e. Permitida a utilizacdo de flange para adaptar motores modernos na caixa de cambio original
guando assim for liberado por esse regulamento.

7.2 — DIFERENCIAL

a. A caixa do diferencial original do veiculo ou utilizada em algum outro carro da marca. S3o permitidas
relagdes de engrenagens livres. E vedado o uso de controle eletrdnico de tracdo.

b. Os veiculos VW e os que adotam chassi tipo plataforma e motor a ar, que tiverem seus motores
substituidos pelo VW refrigerado a agua, poderao trazer parte do conjunto do VW Kombi, ou da
Variant Il — com junta homocinética.

c. E permitido o uso de blocante

7.3 - EMBREAGEM
De procedéncia nacional, somente permitido o uso de embreagem monodisco confeccionada de ceramica
ou lona, fica proibido o uso de embreagens de material de carbono ou de seus derivados.

ARTIGO 8 — SUSPENSAO

Suspensdo dianteira e traseira devera ser original, ndo podendo ser modificada ou substituida por outro
tipo de suspensao.

8.1 — FIXAGCAO

O tipo e fabricacdo das bandejas; o tipo do eixo traseiro e o tipo de suspensdo e molas, ndo poderdo ser
modificados ou substituidos por outro. O semieixo articulado, que permite a variacdo do angulo de
cambagem — tipico do eixo traseiro do VW a ar —, podera ser substituido pelo com junta homo cinética,
utilizado na VW Kombi e no VW Variant. Os pontos de fixacdo das bandejas ndo poderdo ser deslocados,
seja no sentido longitudinal ou transversal.

E permitida a substituicdo das buchas e articulagdes por sistemas mais seguros em poliuretano e por
rétulas de articulagdo (ball joint).

Os veiculos VW ou que adotam chassi tipo plataforma e motor a ar, que tiverem seus motores substituidos
pelo VW refrigerado a dgua, poderado trazer parte do conjunto do VW Kombi.

Podera ser utilizada fixagdo superior com ajuste (Camber Plate).

8.2 — AMORTECEDORES E MOLAS

De procedéncia nacional. Livres de carga e comprimento. Sem controle ajustaveis em dureza pelo exterior
ou interior. Proibido amortecedor com reservatorio externo de gds. Proibido amortecedor com mola
externa (coil over) para veiculos ndo originalmente equipados.

Permitido o uso de catraca na suspensao do VW a ar.

ARTIGO 9 - SISTEMA DE FREIOS

9.1 - FREIO
a. Oscircuitos, obrigatoriamente, devem ser independentes.
b. O sistema de freios, dianteiro e traseiro, a disco ou a tambor, é livre, porém devem ter origem
nacional, ndo s3do permitidos freios importados, somente original da marca.
c. Proibido sistemas completamente independentes que adotem dois cilindros mestres.
d. Permitido o uso de valvula reguladora ou proporcionadora de pressao, se originalmente o carro for
equipado ou ndo, pode ser instalada ou substituida por modelo regulavel.

9.2 -TOMADAS DE AR PARA FREIOS
E permitido o uso de tomadas de ar para ventilacdo dos freios dianteiros e traseiros.
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9.3 — FREIO DE ESTACIONAMENTO
O sistema de freio de estacionamento (freio de mao) podera ser retirado sendo opcional o seu uso.

ARTIGO 10 - SISTEMA DE DIREGAO

10.1 - SISTEMA PERMITIDO

Original do veiculo sem modificacbes e obrigatoriamente deverdo ser usados somente componentes
nacionais de série e coluna de diregdo retratil.

O mesmo é valido para os veiculos importados que, no entanto, deverdo utilizar componentes de
fabricacdo na origem.

E terminantemente proibido soldar o brago —pitman||, bem como qualquer outra pecga do sistema de
articulacdo.

10.2 - VOLANTE
a. Permitida a utilizacdo de volante de direcdo esportiva, exceto de madeira.
b. Permitida também a colocacdo de cubo estriado de remocao rapida.

ARTIGO 11 - RODAS E PNEUS

11.1 - RODAS
a. Roda dianteira e traseira com aro maximo de 15 polegadas e tala maxima de 8 polegadas, sendo livre
seu material. As medidas das rodas serdo feitas na parte interna do aro no encosto da cinta do pneu,
ou usando um compasso especial conforme especificacdo do fabricante da roda.
b. Off Set e alargadores : Livre

11.2 - PNEUS

E permitido apenas o uso de pneus com a caracteristica de passeio e fabricados no Mercosul, na medida
maxima de 195 / R15 tendo sua altura livre, com risco aparente em toda a banda de rodagem, até o TWI.

E expressamente proibido o uso de pneus — RISCADOS, LIXADOS, RECAPADOS OU REMOLDADOS e
PNEUS ESPECIAIS de COMPETICAO, bem como o uso de vélvulas reguladoras eletrnicas de pressdo.

ARTIGO 12 - COMBUSTIVEL

12.1 - TIPO DE COMBUSTIVEL
Ndo é permitido o uso de Metanol ou qualquer combustivel que ndo seja vendido comercialmente para
automoveis de passeio.

12.2 — ANALISE DE COMBUSTIVEL

Podera ser analisado combustivel, sendo qualquer alteragao passivel de desclassificagao.

Caso o combustivel utilizado seja etanol, este deverd ser adquirido no posto de abastecimento do
evento/autédromo.

12.3 - TANQUE DE COMBUSTIVEL

Livre a capacidade do tanque de combustivel. No caso veiculos VW e que adotam chassi tipo plataforma e
motor a ar, que tiverem seus motores substituidos pelo VW refrigerado a agua e possuirem tanque traseiro
(ex.: VW Sedan 1600 Quatro Portas), o tanque poderd ser deslocado para frente, no mesmo local dos
demais veiculos da linha (VW Sedan, Variant, TL; etc.). E autorizado o reposicionamento, desde que seja
colocada ou mantida uma parede corta fogo. —estanque. Permitido “Catch Tank” de até 2 litros.

12.4 - TUBULAGAO DE COMBUSTIVEL

E permitida a substituicdo da canalizac3o original de combustivel por outra de qualquer didmetro a qual, no
entanto, ndo podera passar por dentro do habitaculo, de acordo com o anexo “’J” da FIA.
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12.5 - BOMBA E FILTRO DE COMBUSTIVEL
E permitido o uso uma ou mais bombas de combustivel que dever3o ser posicionadas fora do habitaculo do
veiculo.

ARTIGO 13 - LUBRIFICAGAO E ARREFECIMENTO

13.1 — RESERVATORIO PARA RESPIRO
Obrigatdria a colocacdo de um reservatdrio translicido de no minimo 2 (dois) litros para os respiros do
motor e transmissdo do lado oposto ao coletor de escapamento

13.2 - RADIADOR
a. Permitido o uso de radiador de éleo extra, com capacidade livre.
b. Permitido o aumento, ou a troca do radiador de agua. Capacidade livre.

13.3 - MANGUEIRAS
De 6leo ou agua pelo interior do veiculo, dentro do tunel ou por baixo do veiculo, porém sem emendas,
bem fixadas e encapadas.

ARTIGO 14 — SISTEMA ELETRICO

14.1 - BATERIA
Permitido o uso de chumbo acido, fabricada no Brasil, com capacidade de 12 volts de qualquer marca, tipo
selada.

14.2 - LUZES DE FREIO

Obrigatério o uso de 2 (dois) pontos de lampadas de freio com capacidade de 21 watts, que ao final da
prova deverao estar em perfeito funcionamento. Vide disposto no artigo 14 — paragrafo 1 do Regulamento
Desportivo. Permitida a instalagdo de mais 2 (dois) pontos de lampadas na parte interna do habitaculo
voltada para a parte traseira do veiculo.

14.3 -IGNICAO
a. Bobinas — Originais ou do mercado paralelo nacional de autopecgas. Mantendo se o nimero original do
motor utilizado. Proibido bobinas de alta performance (Accel , MSD e etc...)
b. Cabos de vela— Livre
c. Proibido qualquer tipo de “amplificador de centelha”( iBooster , MSD e etc...)

ARTIGO 15 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA

15.1 - BANCO DO PILOTO
Obrigatdria a instalacdo de um banco para piloto, homologado pela FIA / CBA.
Somente serd permitido o uso de trilhos conforme anexo J vigente ao anudrio da FIA.

15.2 — EXTINTOR DE INCENDIO
Obrigatéria a colocagdo dentro do habitaculo do veiculo de no minimo 1 (um) extintor de incéndio de 4 kg
(quatro quilos) de pé quimico fixado na posic¢do vertical.

15.3 — CINTO DE SEGURANCA

Obrigatdria a instalagdo de cinto de seguranca homologado FIA / CBA com medidas de 75 mm de largura,
com no minimo 4 (quatro) pontos com fixacgao.
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15.4 — CHAVE GERAL E ALCA DO EXTINTOR

Obrigatdria a utilizacdo de uma chave geral e al¢a do extintor interno e externamente segundo o anexo "J"
da FIA.

Internamente a chave geral e alca do extintor deverao estar ao alcance do piloto sentado e com o cinto de
seguranca afivelado.

Externamente a chave geral e a alca do extintor poderao ser instaladas do lado do piloto.

15.5 - TELA DE PROTECAO
Obrigatdrio o uso de tela de protecdo na porta do piloto ou placa de policarbonato, cobrindo no minimo
45% da area da janela.

ARTIGO 16 — ESTRUTURA DE SEGURANCA (Santo Antdnio)

16.1 — ARCO DE SEGURANCA

Obrigatério o uso de arco de seguranga conforme Anexo —J da FIA, conforme desenho 253.

E permitido soldar o arco de seguranca na carroceria do veiculo com adi¢do de material, mas é obrigatério
que além da solda, os apoios principais do arco de seguranca no chassi sejam fixados por meio de no
minimo 4 (quatro) parafusos de 8 mm. de diametro em cada apoio, arruelas, porcas e contra—porcas.
Obrigatdrio que o arco de seguranca seja apoiado no chassi no minimo por 4 (quatro) pontos.

Os tubos do arco de seguranca também deverdao ser de aco carbono, estirados a frio com 38 mm de
didmetro externo e 2, 5 mm de espessura.

ARTIGO 17 - TELEMETRIA
Proibido o uso de qualquer tipo de telemetria em qualquer componente do carro.

ARTIGO 18 - CONSIDERACf)ES GERAIS

18.1 - Os casos omissos serdo resolvidos de acordo com tradugdo do anexo “)” da Federacdo Internacional
de Automobilismo (FIA), publicado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e da Confederacdo Brasileira
de Automobilismo.

Eventuais alteracGes especificas poderao ser aplicadas na busca de equiparagdo de desempenho entre os
veiculos participantes.

18.2 - Este regulamento especifico tem como principio contemplar todo e qualquer veiculo classico,
mesmo que nele ndo esteja descrito. Portanto, caso algum veiculo ndo estiver de acordo com algum(s)
artigo(s) ou item(s), sera avaliada pelo Comissario Técnico e solicitada ao Comissario Desportivo, com
amplo e irrestrito poder no evento/etapa, para que imediatamente acatar ou ndo a demanda. Sendo que
esta, para o bom andamento do campeonato/etapa tera efeito imediato e sera inapelavel apds
publicagdo oficial imediata. Isto definird ou nao ajustes nos veiculo ou remanejamento de categoria
tendo como base seu desempenho. No caso da categoria nominada “TS”, conforme decisdo dos
Comissarios.

Este Regulamento foi analisado e aprovado pelo Presidente da Federacdo Paranaense de
Automobilismo em:

Cascavel, 01 de outubro de 2019.

Rubens Maurilio Gatti
Presidente/FPrA

PHN/RBS



