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INTRODUCAO:

Regulamentac@o aprovada para veiculos turismo, produzidos no Brasil em série e
grande escala, com capacidade minima para 4 passageiros, homologados, até o ano
de 1993, para participacdo nas provas do CAMPEONATO METROPOLITANO DE
CASCAVEL, nas Categorias Turismo “I” e Turismo “C”, para a temporada de 2018.

TURISMO “C”: os veiculos somente poderdo utilizar motor classe 1.600cc de 8
valvulas, com carburador e movido a etanol.

Linha VW: sera admitido apenas os modelos Gol, Voyage, Apolo e Logus.

Linha GM: serd admitido apenas o modelo Chevette.

Linha FIAT: ser4 admitido apenas o modelo Uno.

Linha FORD: serd admitido apenas os modelos Escort, Escort Europeu e Verona.

TURISMO “I”: os veiculos somente poderdo utilizar motor classe 1.600cc de 8
vélvulas, com injecédo eletrénica e movido a etanol.

Linha VW: sera admitido apenas os modelos Gol, Voyage, Apolo e Logus.

Linha FIAT: ser4 admitido apenas o0 modelo Uno.

Linha Ford: sera admitidos modelos Escort, Escort Europeu e Verona.

1- MOTOR:

1.1 — Bloco: Seré utilizado o bloco original dos modelos 1.6 ou 1.8, sendo permitido a
usinagem apenas nos cilindros e encamisamento dos cilindros, permite-se o
aplainamento da face superior do mesmo, para reaproveitamento de bloco, ficando
com medida minima de 190 mm medidos do assentamento da bronzina no bloco até a
face superior, para o0 modelo AP fica liberado o uso de bloco moderno.

Linha VW e FORD: Motores AP600.

Linha GM: 1.600S

Linha FIAT: 1.600 SEVEL.

1.2 — Motor: 1.600cc original. E permitido o uso de pistdes de sobre—-medidas até 1,00
mm, desde que seja original do veiculo, mesmo que sua aplicagdo resulte em aumento
de cilindrada.

1.3 — Pistdes, Pinos: Deverdo ser originais ou paralelos desde que especificacbes
idénticas aos originais do motor 1.6 utilizado e comercializado na rede de
concessionarias e distribuidores de pecas. Fica liberado o uso dos pistdes normais de
producdo, e podera ser utilizado o pistdo do modelo flex (M.l moderno). Fica
estabelecido que poderd ser retrabalhada e plainada somente a face superior do
pistdo, (Cabeca do pistdo) com a finalidade de acerto de taxa de compressao.
Nenhum outro retrabalho sera permitido.

1.4 — Anéis: Os anéis deverdo ser originais do motor, de qualquer marca nacional,
desde que com especificacbes idénticas ao original, comercializados na rede de
concessionarias e autopecas. Permitido sobre medida do anel 1.6 (do Standard até
1.00 mm) e ajuste das pontas para acerto de folga, sua montagem devera ser
conforme padréo original.

1.5 - Bielas: Originais da linha de montagem do modelo do veiculo. Podem ser
retrabalhadas na parte externa mantendo as caracteristicas originais. Ndo é permitido
bielas com furo de lubrificacdo na haste. Para Chevette fica liberado retrabalho no
alojamento do pino.



pracaozParanaense:zdezAutomobilismo

Peso minimo homologado:

Linha VW: 600 gr.
Linha GM: 580 gr.
Linha FIAT: 600 gr.
Linha Ford: 600 gr.

1.6 — Bronzinas: Originais ou paralelas, desde que contenham especificacbes
idénticas as vendidas nas redes de auto pecas. Sem retrabalho. Sua ordem de
montagem é livre.

1.7 — Virabrequim: Original do motor podendo balancear e retificar.
Peso Minimo homologado:

Linha VW: 10.400 Gr.
Linha GM: 10.400 Gr.
Linha FIAT: 8.900 Gr.
Linha Ford: 10.400 Gr.

1.8 — Sistema de Lubrificagdo: A bomba de 6leo devera ser modelo original, de livre
marca e procedéncia. E permitido alterar a presséo de 6leo através de retrabalho na
mola da bomba de 6leo substituindo, cortando ou calgcando a mola reguladora de
presséo, € permitido a acréscimo de material para colocacao da trava. O Carter devera
ser original do motor com livre retrabalho.

1.9 — Engrenagem (Polia) do comando de valvulas: Permitido o uso de engrenagem
do comando de valvula com regulagem.

1.10 — Polia do virabrequim do motor: Deve permanecer original do modelo do
veiculo, sem retrabalho.

1.11 - Volante do Motor: Original do Motor sem retrabalho. Exceto para
balanceamento.

1.12—- Taxa de compressao: Livre

1.13 — Cal¢cos do motor, coxim suporte do motor: material livre desde que o motor
permaneca na altura e posicao original.

1.14- Correias: Correia dentada e do alternador original do veiculo.
1.14.1 — Para os veiculos equipados com motores AP, fica liberada a correia dentada
do Fiat.

1.15 - Tensor: Original do motor. Fica liberado o reposicionamento com seu
retrabalho livre no ponto a ser fixado.

1.16 — Filtro de 6leo: De qualquer marca nacional, desde que com as especificaces
idénticas ao original do motor.

1.17 - Bomba de agua: Original do veiculo sem retrabalho.

1.18 —Polia da bomba de agua: Original do modelo do veiculo sem nenhum
retrabalho.

1.19 — Recuperador de 6leo: Obrigatorio, com capacidade minima de 2 litros.



pracaozParanaense:zdezAutomobilismo

2 — SISTEMA DE ALIMENTACAO:

2.1.1 — TURISMO “I”: Médulo de controle de ignicdo e injecdo: INJEPRO LIGT.
Devera ser fixado fora do alcance do piloto. Proibido qualquer componente ao alcance
do piloto que interfira no gerenciamento do motor. Proibido o uso de acelerador
eletrbnico para todos os modelos. E facultativo o uso de distribuicdo sem avanco de
ignicao. Permitido “roda fénica”.

2.1.2 — TURISMO “I”: Sensores e atuadores: O sensor de marcha lenta podera ser
substituido por regulador manual (tipo parafuso). Sonda “Lambda” de livre
procedéncia.

2.2 — TURISMO “C”: Fica estipulado que o carburador sera, para todos os motores
AP 600, especificamente o Weber n® 450, com retrabalho interno livre, com difusor
maximo de 22 mm e borboleta maxima de 30 mm. Sendo que ndo sera permitido o
uso de difusor do tipo variavel, furos de fluxo de ar em torno do difusor ou qualquer
outro artificio que resulte em aumento do fluxo de ar. Para o0 modelo Chevette GM , é
permitido o carburador do modelo Solex H34.

2.2.1 — TURISMO “I”: Corpo de Borboleta (T.B.l.): Para todas as marcas, somente
até 52mm . a medicdo sera efetuada na altura do eixo da borboleta e em toda sua
circunferéncia de encosto no corpo do TBI.

2.3 — Mecanismo de acionamento das borboletas de aceleragéo: Livre.

2.4 — Gicleur: Original do carburador ou paralelo, desde que contenham
especificagbes idénticas. Livre refurar chicles e calibradores de passagem do ar e
combustivel.

2.4.1 - TURISMO “I”: Bicos Injetores: Nacional livre.
2.5 — Canetas: Permitido o uso das canetas do modelo do carburador com retrabalho.

2.6 — Flange: Original do modelo do veiculo, sem retrabalho. E permitido a instalagéo
de base para acomodar o carburador de no maximo 5 mm apertado, para veiculos
equipados com motor AP Longitudinal. Linha GM fica liberada flange livre de no
maximo até 20 mm para adaptacéo do carburador do modelo Solex H34.

2.7 — Tela protetora do carburador: E opcional o seu uso, sendo que para sua
instalagdo o carburador ndo podera sofrer qualquer alteracdo. Ndo é permitido que,
gquando instalada a tela protetora no carburador venha a exercer fungcédo que néo seja
de protecdo. Nenhum artefato ou suporte podera sustentar a tela protetora, a mesma
terd que ser fixada com os prisioneiros existentes e que originalmente fixam o conjunto
do filtro de ar.

2.8 — Filtro de Ar: E facultativa a utilizacdo do filtro de ar, porém se usar o0 mesmo
devera ser original da marca, permitido retrabalho sem acréscimo de material.

2.9 — Filtro de Combustivel: Livre.

2.10 — Direcionamento de ar: Nao é permitido o direcionamento de ar forcado para a
entrada do carburador (Turismo—C) , e ou corpo de borboleta T.B.I. (Turismo “I”).
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2.11 - Bomba de Combustivel: Fica facultativo o uso de bomba elétrica de
combustivel, com no maximo duas, para as categorias Turismo “I” e Turismo “C”,
desde que original da linha de montagem de veiculos nacionais, sendo proibida a
utilizacdo de Bomba Elétrica de alta performance. Fica liberado o uso de cash tanque,
com capacidade de até 02 (dois) litros.

2.12 — Tanque de Combustivel: Com livre retrabalho e fixacdo. Dreno obrigatério que
devera ter saida Unica embaixo do tanque, ndo podendo ficar combustivel quando
aberto a capacidade do tanque e livre.

2.13 — Combustivel: Etanol vendido no autédromo.

2.14 — Mangueira de Combustivel: Devera ser tubulagéo Unica, saindo do tanque até
a bomba de combustivel. Podem—se utilizar filtros de combustivel. Caso as tubulacdes
passarem por dentro do habitaculo, deverdo ser de cano de cobre ou outro
revestimento de anti-chama. Sera obrigatério o retorno de combustivel diretamente ao
tanque ou cash tanque, sendo que a mangueira de retorno podera ser conectada logo
ap6s a bomba de combustivel.

2.15 — Condutores e canalizadores: E permitido aumentar o didmetro dos
condutores e canalizadores de combustivel.

3-CABECOTE:

3.1 — Marca: Deverdo ser usados originais dos modelos a etanol ou gasolina, sem
retrabalho nos dutos, sedes de valvulas e na camara de combustao.

De combustdo. Permitido apenas aplainar a face inferior para acerto de taxa.

Proibido alterar qualquer caracteristica original.

Linha VW:

* Sede da Valvula de Admissao: Diametro interno maximo (@) de 33 mm, medidos na
parte interna superior da sede, ou seja, na jungdo entre a sede de valvula e o duto do
cabecote.

* Sede da Vélvula de Escape: Diametro interno maximo (9) de 27,65 mm, medidos na
parte interna superior da sede, ou seja, na jungdo entre a sede de valvula e o duto do
cabecote.

A afericao do diametro de ambas as valvulas do cabecote (admisséo e escape), sera
efetuada através de paquimetro digital com preciséo de 0,01 mm.

3.2 = Juntas de vedac&o e de cabecote: E permitido o uso de juntas de livre marca e
procedéncia, ndo é permitido o uso de O Ring em substituicdo ou com a utilizacdo da
junta do cabecote.

3.3 — Pratos das molas de valvulas, chavetas e tuchos: Deverdo permanecer
originais, sem nenhum retrabalho.

3. 4 — Comando de vélvulas: Original ou idéntico do mercado paralelo sem
retrabalho.

Linha VW: 049H

Linha GM: Original do modelo.

Linha FIAT: Original da Linha FIAT 1.600 cc 8V.

3.5 — Coletor de Admissé@o para todos os modelos: Deverdo ser originais do motor
sem retrabalho e sem acréscimo de material (proibido solda). Proibido a retirada do
homogenizador (espinho). Proibido jatear para limpeza. E permitido obstruir a

5
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circulacdo de agua gquente no coletor, Proibido também revestir o coletor com qualquer
tipo de material.

3.5.1 — TURISMO “I”: Coletor de Admissao para todos os modelos: Deverdo ser
originais do motor. Proibido retrabalho interno (dutos)

3. 6 — Coletor de Escape: Permitido o uso de coletor 4x1 de aco carbono ou
galvanizado, proibido utilizacdo de ac¢o inox.

3.7 — Valvulas: Proibido qualquer retrabalho, acréscimo ou retirada de material,
devendo ser totalmente originais. Dimensdes das valvulas permitidas: Dados: Metal
Leve — Mahle Group

VW (AP 8V) Didmetro do assento Didmetro da Haste Angulo de
Assento
Valvula Admisséo @ 38,00 mm @ 8,00 mm @ 45°
Valvula Escape @ 33,20 mm @ 7,90 mm @ 45°
GM (8V) Diametro do assento Diametro da Haste Angulo de
Assento
Valvula Admissao @ 39,00 mm @ 7,90 mm D 46°
Valvula Escape @ 32,00 mm @ 7,90 mm D 46°
FIAT (8V) Diametro do assento Diametro da Haste Angulo de
Assento
Valvula Admisséo @ 39,50 mm @ 8,00 mm @ 45°
Valvula Escape @ 31,20 mm @ 8,00 mm @ 45°

4— SISTEMA DE ESCAPAMENTO:

4.1 — Livre .

4.2 — As juntas dos sistemas de escapamento sao livres.

4.3 — E proibido direcionar o roteiro do escapamento pelo interior do habitaculo, sendo
proibida qualquer modificagdo do cano de escape que modifique a forma interna do

monobloco.

4.4 — E proibido o uso de qualquer modelo de abafador ou silencioso em qualquer
posicao do sistema de escapamento.

5 - EMBREAGEM:
5.1 - Marca: (Disco Platd e Rolamento) Original da marca, 1.6 ou 1.8
comercializados na rede de concessionarios e distribuidores de autopegas, de
qualquer marca que forneca para a montadora, comercializado no mercado de
reposicao de pecas.

5. 2 - Cabo de acionamento da embreagem: Livre, mantendo o0 mesmo sistema.
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6 — TRANSMISSAO:
A caixa de cambio e o diferencial deverdo ser originais do veiculo com 4 ou 5 marchas, sem

nenhum retrabalho com as seguintes relacdes:

Linha VW: Voyage / Gol Antigo / Gol Bola
Marcha Dentes Relacéo:

12 38/11 3,45
22 35/18 1,94
32 37/27 1,37
4232/31 1,03
52 28/35 0,80
Diferencial; 37/9 4,11
N&o podendo haver intercambio nas relagées acima mencionadas

Linha GM:
Marcha Relacdo

12 3,75

22 2,16

32 1,38

42 1,00

52 0,83
Coroa e Pinhao (Diferencial), podendo ser utilizado os modelos: 41/10 ou 39/11.
N3o podendo haver intercambio nas relagdes acima mencionadas.

Linha FIAT:
Marcha Dentes Relagéo

12 43/11 3,90

22 47/21 2,23

32 38/251,52

42 51/44 1,15

52 34/39 0,87
Diferencial 63/16 3,93

Linha FORD: Escort /Verona/Apolo/Logus/Pointer

Marcha/ Dentes /Relac&o Marcha / Dentes /Relac&o
12 38/11 3,45 12 34/9 3,77
22 36/17 2,11 22 36/17 2,11
32 39/27 1,44 32 35/24 1,45
42 35/311,12 42 35/34 1,02
52 original do modelo 52 36/43 0,83

N&o podendo haver intercambio nas relagées acima mencionadas.
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Linha FORD: Modelo Escort Europeu, Cambio com Cabo.
Marcha Dentes Relag&o

12 34/9 3,77
23 36/17 2,11
32 39/291,34
43 34/37 1,12
52 36/43 0,83
Diferencial 71/18 3,94
N3o podendo haver intercdmbio nas relagdes acima mencionadas.

6.1 — Suporte de Caixa: Material livre desde que permaneca nas medidas originais.

6.2 — Trabulador: Permitido o retrabalho em todo o seu sistema , inclusive na haste
de ligagéo.

6.3 — Eixo e juntas homocinéticas: Livre de marca, desde que contenham
especificagOes idénticas as originais, proibido qualquer retrabalho.

6.4 — Coifas e ou reparos das homocinéticas: Livre, desde que contenham
especificacOes idénticas as originais.

7 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

7.1 — Bomba d agua: E obrigat6rio o uso de bomba d agua original ou paralelo desde
gue contenham especificagfes idénticas sem nenhum retrabalho.

7.2 - Radiadorgs: Poderao ser usados radiadores de agua, nacionais, de livre marca
e modificacdo. E permitido instalar tela protetora do radiador na parte interna da grade
dianteira.

7.3 — Valvula Termos tatica: A valvula termos tatica é de livre marca e tipo, sendo
facultativo o seu uso.

7.4 — Kit protecdo de papeldo p/ radiador: Facultativo seu uso, livre de marca e
procedéncia.

7.5 — Mangueira d 4gua do sistema de arrefecimento, (radiador): Livre. Permitido
retirada da mangueira do retorno do cabecote (mangueira S).

7.6 — Abracadeira e fixacdo dos componentes do sistema de arrefecimento: Livre.

7.7 —Ventoinha elétrica: E facultativo o uso da ventoinha elétrica para os modelos
equipados originalmente com este sistema de refrigeracao.

7.8 — Reservatdrio de expansao com capacidade maxima de 2L (dois litros)
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8 — FREIOS:

8.1 — Sistema: Original da marca, com discos ventilados ou sélidos , sendo permitido
a remocao dos defletores do freio dianteiro. Para o veiculo Chevette fica liberado a
adaptacao dos discos ventilados do Monza, todos os veiculos deverdo ter os tambores
dos freios traseiros originais do veiculo. E proibido o uso de componentes de freio
utilizado no sistema antiblocante (ABS).

8.2 — Pastilhas e lonas: Livres, de fabricacéo nacional .
8.3 — Freios de estacionamento: Permitida a remocéo total do conjunto.

8.4 — Servo freio: E facultativo seu uso, podendo ser retirado ou utilizado o conjunto
original da marca.

8.5 — Pingas de freios: Somente permitido usar pingas de freio originais do veiculo.
Obs.: é opcional o uso de pastilhas grandes ou pequenas.

8.5.1- As buchas da guia da pin¢ca poderao ser substituidas por outras de material
livre.

8.6 — Cilindro de freio traseiro: Original.
8.7 — Cilindro de Freio Mestre: Original da marca, LINHA VW g Maximo de 23mm.

8.8 — Pedaleiras: livre de marca sem modificar o sistema. E permitido substituir ou
modificar o eixo de apoio e montagem das pedaleiras, livre travas, anéis de encosto,
contra pino, rosca. Permitido adicionar mola de retrocesso do pedal.

8.9 — Canos de freios e flexiveis: Livres, desde que originais.

8.10 — Cubos (Dianteiros e Traseiros): E permitida a montagem de prisioneiros nos
cubos de rodas para utilizar porcas para fixacdo em lugar de parafusos, que néo
poderéo ficar salientes para fora da porca em mais de 15mm. Fica liberado para Linha
FIAT refurar rodas ou cubos (Dianteiro e Traseiro) para utilizar as rodas do modelo VW
(Furagéo 4x100). Fica liberado o uso de rolamento blindado no cubo traseiro com
as devidas adaptacg0es (retrabalho) para sua acomodacao.

9 — SUSPENSAO:

Original do modelo, proibido modificar as dimensdes e o sistema homologado pela
fabrica, respeitando—se o numero de molas por veiculos (04).

9.1 — Amortecedores: Livres nacionais.

9.2 — Molas: Permitido o uso de molas tipo formula.

9.3 — Buchas e Borrachas dos Amortecedores: Fica permitido o uso de “rotula”.
Desde que mantenha as posi¢des originais.

9.4 - Buchas de suspenséo: Material livre de desde que contenham as
especificacOes idénticas as originais
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9.5 - Barra estabilizadora: Seu uso € opcional com material livre desde que
contenham as especificacfes idénticas as originais.

9.6 — Batentes de suspenséo: Originais ou paralelos desde que contenham
especificacbes idénticas as originais. E permitida sua retirada, ou retrabalho, sem
acréscimo de material.

9.7 — Caixa de direcao: Deve ser original do modelo, sendo proibido mudar seus
pontos de fixacao. Livre a retirada do amortecedor de direcéo.

9.8 — Barra, ponteiras e pinos da direcdo: Devem ser originais do modelo, sem
retrabalho, permitido a inversdo da montagem nas barras de direcdo (“passando por
baixo”)

9.9 — Pivd de suspensao: Original da linha do veiculo (liberado o uso do pivé modelo
moderno) com o unico fim de seguranca.

9.10 — Torre, mangas: Originais do modelo. Permitido fazer rosca para molas,
empenar para acerto de cambagem nos suportes originais.

9.11 — Bandejas: Originais da linha do veiculo, ndo € permitido qualquer retrabalho.

9.12 — Agregado: Permitido buchas de materiais livres desde que as medidas se
mantenham iguais as originais do veiculo. Sera obrigatoria sua montagem tal qual
medida e posic¢ao original do modelo do veiculo.

Paragrafo Unico: Todas as pecas de suspensdo deverdo permanecer originais, salvo
aguelas cuja troca, modificacdo ou retirada seja permitida. A posi¢cdo dos pontos de
montagem da suspensao nos suportes das pontas de eixo das rodas e carroceria,
deve permanecer sem modificagdo. A altura é livre.

10 - RODAS:

10. 1 — Rodas: De ferro ou liga, devem ser intercambiaveis entre si, quanto a furacédo
do flange ao cubo das rodas com as seguintes dimensdes: aros de diametro 13 (treze
polegadas). O aro ndo podera sobressair ao pneumatico quando este estiver montado.
Largura maxima da tal: 6,0" (seis polegadas).

10.2 — Véalvula de Pneu: Nao é permitido o uso de valvulas reguladoras e de alivio de
pressédo dos pneumaticos nas rodas.

10.3 — Alargadores: Sdo permitidos na espessura maxima de 25 mm por roda.

10.4 — Largura Mé&xima: A largura maxima permitida para todos os modelos e de 170
centimetros. A medicdo sera executada da seguinte forma: Um gabarito de 170,5
centimetros devera passar livre entre as partes externa dos pneus rente ao solo. A
medicdo serd executada tanto na dianteira como traseira com os pneus calibrados na
condicao que terminou a prova.

10
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11 — PNEUS: Os pneus seréo radiais na medida 175/70/13. E permitida a montagem
de prisioneiros nos cubos de rodas para utilizar porcas para fixacdo em lugar de
parafusos, que ndo poderdo ficar salientes para fora da porca em mais de 15mm.
Proibido o uso de pneus especiais para competicdo, remold ou recapados. Os pneus
deverdo ser aprovados previamente pela comissdo técnica de seguranca. Nado é
permitido alterar o desenho original do pneu.

12 — SISTEMA ELETRICO DO MOTOR:

12.1 - Ignicdo: Original da marca. O ajuste interno do distribuidor € livre. Devem ser
da marca e do modelo do veiculo que equipavam originalmente os veiculos até 1993.

12.1.1 - TURISMO “I”’: Fica liberado a retirada do distribuidor.

12.1.2 Ignicdo(Bobina):Original da marca. A bobina devera ser original da marca ou
paralelo desde que contenham especificacbes idénticas. Proibido o uso de bobina
individual.

12.2 —Velas e cabos de velas: Livre.

12.3 — Alternador, partida: E livre 0 uso de motor de partida desde que da linha do
veiculo. N&o é permitido nenhum retrabalho. E obrigatério o uso de alternador original
da marca, ndo sendo permitida qualquer modificacdo. Nao é permitido a instalacdo de
uma chave manual para ligar ou desligar a excitagdo do campo magnético.

12.3.1 - Capacidade de carga do alternador é livre.

12.4 — Bateria: Livre, é permitido colocar fixagbes suplementares para a bateria. O
chicote elétrico do motor € livre. Proibido mudar a bateria de seu local original.

13 — SISTEMA ELETRICO DO VEICULO:

13.1 — Aparelhos de iluminagdo: E facultativo o uso de fardis, sinalizadores
dianteiros poderdo ser substituidos por chapas de fibra de vidro ou aluminio
respeitando—se os contornos dos farois e lanternas originais. Além dos componentes
originais de iluminacao do veiculo, é obrigatério o uso de dois pontos(lanterna) de
luzes na traseira junto ao vidro vigia, na parte interna do habitaculo, afim de se
reproduzir os sinais de lanterna e de freio. E indicado o uso de sensor hidraulico no
interruptor da luz de freio.

13.1.1-As chapas de fibra de vidro ou de aluminio que substituem os fardis poderdo
ser (furados) para melhor refrigeragdo do motor.

13.2 — Instrumentos do painel: E permitido retirar, modificar, e ou substituir e ou
acrescentar, de livre procedéncia, tipo e sistema, (digital ou analdgico, elétrico ou
mecanico).

N&o é permitido o uso de telemetria ou outro equipamento que transfere informacdes e
dados do carro para o Box e vice-versa.

11
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13.3 — Componentes Diversos: Chave de ignigdo de partida, interruptores diversos,
relés, soquetes, terminais conectores e abracadeiras etc, livre procedéncia e tipo.

13.4 — Chicote elétrico: O chicote elétrico geral poderd ser modificado por mais
simples, porém devera ser protegido por eletroduto plastico.

14 - PESO:

14.1- O Peso Minimo dos Veiculos da linha VW, GM, FIAT e FORD ¢é de 850 kg
(oitocentos e cinquenta quilos), carro e piloto. A verificacdo do peso do veiculo e
todos os itens que exijam medi¢cdo e/ou pesagem serdo efetuados em Ordem de
marcha, isto é, na condicdo em que o Carro parou, sem adicionar Combustivel,
Liquidos, Fluido de Freio, Lubrificantes e sem repor Pecas, Equipamentos e
Assessorios que eventualmente tenham sido perdidas durante a prova ou treino
cronometrado e sem sofrer qualquer tipo de manutencéo.

14.2- Os lastros, se necessério, deverdo ser blocos so6lidos, com no maximo
50mm(cinquenta milimetros) de espessura, fixados no assoalho do veiculo, na parte
interna do habitaculo ou na barra transversal da gaiola anti-capotagem (Santo
Antonio). Os lastros devem ser fixados no monobloco/ carroceria com contra placas de
+- 50% da medida da area do lastro, e com espessura minima de 3mm (trés
milimetros), através de parafusos M8 no minimo, classe 8.8 no minimo, conforme
Anexo J /FIA.

14.3 - A Pesagem podera ser realizada antes, durante e apds as competicdes com
equipamento colocado a disposi¢cdo no local do evento. Caso 0 equipamento de
pesagem utilizado seja em libras o valor de equivaléncia sera de 1 libra = 0,454 Kg.

1'5 — ACRESCIMO DE MATERIAL:
E proibido qualquer acréscimo de material, partes ou usinagem a menos que seja
especificamente permitida pela regulamentacéo.

15.1 — Soldas: E permitido o acréscimo de material, por solda, com vistas a recuperar
uma peca original, sendo terminantemente proibido qualquer alteracdes da medidas e
do sistema original.

15.2 — Conserto: No caso de peca do motor, qualquer conserto que siga respeito
diretamente aquelas partes que possam influir no rendimento do carro ndo sera aceito.
De qualquer forma somente serd autorizada a utilizacdo desta peca (tanto de motor
como de caixa de cambio) quando seu uso for autorizado especificamente, por
autorizacao prévia e por escrito, fornecido com detalhes pelo Comissario Técnico da
categoria.

15.3 — Porcas e Arruelas: Em todo o carro, é permitida a substituicdo de qualquer
porca arruelas, parafusos por outra porca, cavilha ou parafuso.

16 — DISPOSITIVOS AERODINAMICOS:

16.1 — Para—choques: E obrigatdrio o uso de para—choques dianteiro e traseiros que
equipam originalmente os veiculos, sendo obrigatorio a retirada da sua alma de aco,
permitido o uso do suporte do para—choque, sendo permitido a complementacdo da
fixacdo da capa envolvente (plastica) por meio de parafusos, arruelas e porcas, Sao
permitidos furos para refrigeracéo para o radiador, neste caso os furos deveréo ser
fechados com tela metalica de malha fina pintada, quanto aos demais aspectos
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superficiais dos para—choques e capas envolventes estes deverdo permanecer
originais. Linha GM fica facultativo do para—choque tanto dianteiro com traseiro.

16.2 — Spoilers (Acessoérios). Proibido qualquer tipo de dispositivo aerodinamico .

17 - BARRAS DE REFORCO:

E permitido instalar na frente, barra de reforco entre os pontos de montagem da
suspensdo na carroceria, para impedir a separacdo e/ou convergéncia, a fixacao
destas barras poderao ser efetuadas por meio de cavilhas e/ou soldagem aos pontos
de montagem da suspenséo. Essas barras também podem ser instaladas nos pontos
de montagem da suspensdo traseira. E permitido o prolongamento das barras
longitudinais do Santo Antbnio até os pontos de montagem da suspensao dianteira,
até o fim da longarina, e traseira na carroceria, sendo que a sua fixacdo podera ser
efetuada por meio de cavilhas e/ou soldagem aos pontos de montagem da suspensao
ou molas.

18 — ELEMENTOS DA CARROCERIA:

18.1 — Banco: E obrigatoria a substituicdo do banco original por um banco especial
para competicdo de qualquer tipo, formato ou procedéncia. E obrigatorio o uso de
encosto da cabega no banco ou no arco de seguranca.

18.2 — Chassis: Fica proibido qualquer tipo de recorte na lataria externa do veiculo.
18.3 — Vidros: Para—brisa obrigatoriamente laminado.

18.4 — E obrigatdria a retirada do vidro da porta do piloto e sua substituicdo por acrilico
com espessura aproximada de 3 mm (trés milimetros), ou policarbonato com
espessura aproximada de 2 mm (dois milimetros). Sendo obrigatério um orificio que
permita a passagem do brago do piloto para sinalizar.

18.5— As chapas de acrilico ou policarbonato das portas dianteiras podem ser
substituidas por uma rede de protecao do tipo “Nascar”.

18.4 — Chapa de protecdo: E obrigatéria a instalacdo de uma chapa de aco com
1,5mm ou aluminio com 3,0mm rigida, estanque ao fogo e aos liquidos, separando o
habitaculo do reservatorio de combustivel.

18.5 — Painel: Sera permitida a retirada do painel de instrumentos, podendo revestir o
espaco com uma camada de material livre.

18.6 — Bordas dos para—lamas: As bordas dos para—lamas podem ser dobradas para
dentro se estiverem projetadas para dentro do alojamento da roda.

18.7 — Grade Dianteira: Livre.

18.8 — Caixa de estepe: Fica permitido a sua retirada
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19 — DISPOSITIVO DE SEGURANCA:

19.1 - As normas de segurangca sdo as prescritas no CDA, Anexo J/FIA e
especificamente neste artigo.

19.2 — No minimo duas travas de seguranca devem ser adicionadas ao cap6 do motor
e a tampa do porta-malas do veiculo.

19.3 — O mecanismo original de travamento e abertura do cap6 do motor e da tampa
do porta-malas dos veiculos deve ser removido.

19.4 — O banco original do piloto deve ser removido e substituido por outro de
competicdo devidamente valido e homologado (homologacdo minima exigida: FIA
8855-1999 ou equivalente CBA) .

19.5 — E obrigatoria a utilizagdo de um prolongamento do arco de seguranca (santo
antoénio), em forma de “X”, para a fixagdo do banco do piloto (fotos
ilustrativas/sugestivas abaixo). Este prolongamento deve ser confeccionado com tubos
de mesmas dimensdes dos utilizados no arco de seguranga.

14
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19.6 — A fixacdo do banco deve ser feita através de seu suporte lateral e, no minimo,
quatro parafusos de 8 mm (oito milimetros) de didmetro ou mais.

19.6.1 — Todos os demais bancos devem obrigatoriamente ser removidos.

19.7 - E obrigatério o uso de cinto de seguranca valido e homologado (homologac&o
minima exigida: FIA 8853/98 ou equivalente CBA) com, no minimo, 5 (cinco) pontos de
fixacdo (5 arnesses).

19.7.1 —-E proibido fixar os cintos aos bancos ou aos seus suportes. E permitido a
fixacdo nos pontos que o construtor do veiculo destina a esse fim, desde que obedeca
ao especificado neste artigo. As localizagbes geométricas recomendadas para 0s
pontos de fixagdo devem fazer-se como mostra o desenho 253-61 do anexo “J” da
FIA:

Os cintos dorsais devem dirigir-se para tras e para baixo e ndo devem ser montados
com angulos superiores a 45° em relagéo a horizontal que passa pelo topo do assento,
e é aconselhado néo ultrapassar um angulo de 10°. Os angulos maximos, em relacéo
ao eixo do banco, devem ser de 20° divergente ou convergente (as cintas dos ombros
podem ser montadas de forma a se intersectar, simetricamente, em relagéo ao eixo do
banco da frente).

Os cintos dorsais podem ser instalados nos pontos de fixagdo dos cintos abdominais
dos bancos traseiros, previstos pelo construtor. Também poderdo ser fixados ou
apoiados numa barra transversal traseira, fixada ao arco de seguranca (ponto A) ou
aos pontos de fixacdo superiores dos cintos da frente:
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19.8 — E obrigatéria a instalacdo de estrutura anti-capotagem/arco de seguranca
(santo anténio), conforme definido no Anexo J da FIA, com no minimo: 6 (seis) pontos
de fixagéo (fig. I), dois ou mais elementos longitudinais (fora o prolongamento feito
para o “X” do banco) para cada porta dianteira (fig. IlI), dois ou mais elementos
diagonais no arco principal traseiro (fig. Ill), um elemento de reforco no arco principal
dianteiro (fig. IV) e ao menos um elemento de reforco no arco principal na parte do
porta-malas (fig. V).

(fig. 1) (fig. 11) (fig. )

(fig. IV) (fig. V)

19.8.1 — O material empregado na constru¢do do arco devera ser tubo de ago-carbono
com dimensdes minimas de 38 mm (trinta e oito milimetros) de didmetro e 2,5 mm
(dois virgula cinco milimetros) de espessura (1,5 mm para a¢o-cromo-molibdénio). Os
pontos de apoio do arco de protecdo com a carroceria/chassis deverdo ser feitos
através de chapas de aco com um minimo de 3 mm (trés milimetros) de espessura e
120 cm? (cento e vinte centimetros quadrados) de area (ex.: 10 cm x 12 cm). Estas
chapas devem estar soldadas a carroceria/chassis e fixadas com 3 (trés) parafusos
ou mais, de no minimo, 8 mm (oito milimetros) de didmetro. Devera haver um furo ndo
passante em todas as barras, com diametro de 6mm (seis milimetros), para verificagdo
da espessura minima especificada.
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19.9 —E obrigatorio o uso de capacete valido e homologado .

19.10 - O uso de capacete aberto (sem o "apoio do queixo" é proibido).

19.10.1- E indicado a utilizacdo do sistema de retencéo de impacto frontal (HANS).

19.11 - O piloto deve, obrigatoriamente, utilizar roupas de protecdo (macacéo, luvas,
sapatilhas e balaclava) validas e homologadas FIA/CBA.

19.12—- E obrigatério o uso de extintor de incéndio de no minimo 4 kg (quatro
quilogramas) valido e completamente carregado, com acionamento ao alcance do
piloto, sentado em seu banco e com o cinto de seguranca atado. E obrigatorio a
instalagdo do acionamento externo do mesmo que devera ser sinalizado por uma letra
“E” em contraste com a cor do veiculo.

19.13 - E obrigatério o uso de dois espelhos retrovisores externos, fixados um na
direita e outro na esquerda, e um interno. Todos devem estar operantes

19.14 — E obrigatéria a instalagdo de chave geral (corta corrente) com acionamento
interno e externo.

19.14.1 — A chave externa devera ser indicada por uma centelha vermelha, em um
triangulo azul com borda branca, de no minimo 12 cm de base.

20 - RESGATE DOS VEICULOS:

20.1 - E obrigatéria a instalacdo de um gancho dianteiro e um traseiro para reboque
do veiculo.

20.2 — Os ganchos para reboque devem estar fixados em pontos resistentes do
monobloco/carroceria e em local de facil acesso.

20.3 — Os ganchos devem ser pintados em cor contrastante com a do veiculo.

20.4.1 - Os ganchos devem ser confeccionados com material flexivel, sendo fita
propria para reboque, corrente ou cabo de aco. Neste ultimo caso, devera possuir
espessura minima de 06 mm (seis milimetros), desde que seja aprovado pelo
Comissario Técnico.
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20 — DISPOSICOES FINAIS:

Para efeito de vistoria, se uma peca nao puder ter origem comprovada dentro deste
regulamento, a mesma sera considerada adulterada ou irregular.

Os componentes do veiculo deverdo, obrigatoriamente, ser originais de féabrica ou
paralelos desde que contenham especificagbes idénticas aos adquiridos no mercado
paralelo de reposicao e que contenham as mesmas especificacdes técnicas originais.
Trabalho, retrabalho e modificacbes s6 serdo permitidas quando especificamente
autorizadas por este regulamento.

Todo e qualquer item, com relevancia técnica, ndo especificado neste regulamento
deve permanecer original de fabrica conforme o modelo do veiculo concorrente.

Todos os veiculos devem possuir numeros fixos na lateral, frente e traseira, nhome e
tipo sanguineo nas duas laterais e siglas de extintor e chave geral nas partes interna e
externa.

Os itens numeros: 2.1.1, 2.1.2, 2.2.1, 2.4.1, 3.5.1, 12.1.1, sdao de exclusiva
aplicacao para a categoria TURISMO “I”.

Cascavel, 25 janeiro de 2018.

. Rubens Maurilio Gatti Orlei Silva
Presidente FPRA Presidente A.C.C.
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